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Cartas al Director 


que tenemos la gran suerte de pertene- 
cer en estos momentos a las Fuerzas 
Armadas. 

He hablado sólo del conflicto de los 
Balcanes, porque es el más reciente, 
podría hablar del Oriente Medio, de 
Namibia, de la colaboración tan impor- 
tante en Barcelona*92, espejo de un pa- 
ís ante el mundo, de tantos y tantos 
donde ha estado presente poniendo su 
grano de arena, colaborando, y arri- 
mando el hombre para que las cosas sa- 
lieran adelante. 

En la actualidad estamos viviendo un 
momento histórico en el rumbo de 
nuestros propósitos, que sólo mucho 
más adelante los historiadores podrán 
analizar con más profundidad y tran- 
quilidad con la óptica que sólo da el pa- 
so de los años. 

Hechos tan lamentables como el de 
los Balcanes han colaborado, para que 
nuestra Sociedad mire a sus Fuerzas 
Armadas con otros ojos, nuestra cola- 
boración internacional ha sido el timón 
mentablemente esto suponga sangre es- | de nuestro nuevo rumbo, aunque mu- 
pañola derramada en favor de la liber- | chas veces cambiar la historia tiene un 
tad. precio demasiado alto.... 

Hoy nos sentimos todos orgullosos Fdo. Cabo 1” Antonio Guerrero Ber- 
de nuestros Ejércitos, y más aún los ' nabé. 


Sr. Director: 

Pensando en tan lamentables y desa- 
fortunadas bajas del Contingente espa- 
ñol en el conflicto de los Balcanes y si 
analizamos la postura de toda una so- 
ciedad, podríamos llegar a la conclu- 
sión de que nuestras Fuerzas Armadas 
han realizado un cambio histórico. 

Por las manifestaciones de condolen- 
cia de todo un pueblo, por el falleci- 
miento de nuestros compañeros, real- 
mente creo que hoy más que nunca, las 
Fuerzas Armadas estamos más cerca de 
todos los ciudadanos, y digo de todos 
sin lugar a equívocos. 

No hace mucho tiempo si hablamos 
en términos históricos el Ejército era 
para muchos “los Salvadores” y para 
otros tantos “los Opresores”, en cambio 
analicen la situación y el rumbo que 
han tomado nuestras Fuerzas Armadas, 
gente al servicio de su pueblo; es más 
al servicio de las injusticias internacio- 
nales, del hambre, de las violaciones de 
los derechos humanos etc... aunque la- 
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Editorial 





Potenciación de centros logísticos 


A eficacia de un sistema de Armas, definida como 
tal por la probabilidad de que el sistema pueda 
satisfacer adecuadamente un requisito operativo 
en un tiempo dado y operando bajo condiciones 
- determinadas es función de tres parámetros: Disponibili- 
dad operativa, Fiabilidad de misión y Suficiencia de dise- 
ño. La función mantenimiento influye de forma decisiva 
' en el primero, tanto desde el punto de vista de aerona- 
| ves listas para efectuar una misión como además el nú- 
mero de éstas que puede realizar por unidad de tiempo, 
actuando de esta forma como un factor multiplicador de 
la fuerza aérea. 


AJO esta perspectiva es habitual en todas las 

Fuerzas Aéreas desarrollar mantenimiento orgá- 

nico, es decir ejecutado en sus propias instala- 

ciones, para los sistemas de armas considerados 
esenciales para su operatividad. El Ejército del Aire no 
ha sido ajeno a esta tendencia y cuenta con grandes 
Centros Logísticos de reparación donde se efectúan tra- 
' bajos de mantenimiento y revisiones generales de moto- 
res, células de aviones, aviónica, componentes y equipo 
diverso. Estamos hablando principalmente de las Maes- 
tranzas Aéreas y de los Centros Logísticos. En un futuro 
próximo, además, el Ejército del Aire podrá contar con 
un Centro Logístico de Intendencia (CLOIN) para el apo- 
yo y suministro en el área de vestuario y equipo, subsis- 
tencias, alojamiento y material administrativo de hospita- 
les. 


ARA cumplir su función, estos Centros Logísti- 

cos deben irse adecuando, tanto tecnológica co- 

mo fisicamente, a los modernos sistemas de ar- 

mas que están entrando en servicio en el Ejérci- 
to del Aire. La limitada capacidad actual de los Centros 
Logísticos obliga a efectuar revisiones generales en paí- 
ses extranjeros con las consiguientes implicaciones de 
disponibilidad, flexibilidad y coste. Con el fin de mejorar 
la capacidad orgánica de mantenimiento de los sistemas 
de armas considerados esenciales para el Ejército del 
Aire se inició en 1989 el Programa de Potenciación de 
Centros Logísticos del E.A. (POCELO) cuyos objetivos 
iniciales eran: 


e Disminuir la dependencia extranjera. 

* Compartir ciertos trabajos con la industria nacional, 
en particular aquel difícilmente programable. 

e Disminuir significativamente los costes de manteni- 
miento de estos sistemas. 
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L POCELO inicial consistía, en líneas generales, 
en una potenciación de las actuales Maestranzas 
de Madrid, Albacete y Sevilla y del Grupo Logísti- 
co de Transmisiones y de la creación de una Ma- 
estranza en la B.A. de Zaragoza para revisión de grandes 
aviones de transporte, salvamento y reabastecimiento en 
vuelo. Las inversiones previstas se amortizarían en un 
plazo que oscila entre 1 a 8 años según los proyectos. 


A actual situación presupuestaria ha conducido a 
dejar en suspenso alguno de los planteamientos ini- 
ciales, especialmente en lo referente a la futura Ma- 
estranza Aérea de Zaragoza, que se ha visto des- 
plazada en las previsiones actuales del POCELO. La ca- 
pacidad de mantenimiento orgánico del Ejército del Aire 
queda comprometida ya que los otros grandes centros de 
reparación no podrán absorber la carga de trabajo prevista 
para ésta, debido a su capacidad productiva y a su dimen- 
sionamiento físico. La desaparición del área de aterrizaje 
anejo a la Maestranza Aérea de Sevilla y las limitaciones 
en Cuatro Vientos para la de Madrid, convierten a la Ma- 
estranza Aérea de Albacete en el único Centro Logístico 
capaz de acoger aeronaves de grandes dimensiones. 


LEMENTO esencial para el éxito del POCELO es 

el personal de los Centros Logísticos. La tecnolo- 

gía no radica en los equipos o en la infraestructu- 

ra; se basa, en un cien por cien, en los conoci- 
mientos de las personas y en la capacidad de éstas para 
aplicarla. Estas personas pertenecen, en su mayoría, al 
personal laboral del Ministerio de Defensa, el POCELO 
pondrá en sus manos complejos equipos para cuyo ma- 
nejo están recibiendo un extenso entrenamiento. Asímis- 
mo el personal del Cuerpo de Ingenieros y del Cuerpo 
de Especialistas jugará un papel relevante y esencial. El 
esfuerzo y capacidad de estos colectivos para asimilar 
nuevos conocimientos serán elementos claves para el 
éxito del programa. La dotación de personal técnico en 
estos Centros debe ser la necesaria para que estos co- 
nocimientos no se concentren en unos pocos y para que 
se puedan aprovechar sinergias de grupo. 


A eficacia de una fuerza aérea es función de una 
serie de factores, el valor del más débil marcará el 
nivel que ésta puede alcanzar. Disponer de unos 
Centros Logísticos adecuados a la dimensión y 
misiones de la Fuerza Aérea es condición necesaria pa- 
ra que el Ejército del Aire pueda cumplir las misiones 
que tiene encomendadas. En 
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NECESIDADES DE LA USAF PARA AFRONTAR DOS GUERRAS SIMULTANEAS 











Aviones F-15 E 


La USAF ha encargado reciente- 
mente un estudio sobre las posibilida- 
des de los Estados Unidos de Améri- 
ca de afrontar dos guerras simultáne- 
as y ganarlas, desde el punto de vista 
del Poder Aéreo. 

El estudio ha recomendado adoptar 
una estructura de fuerza que incluya 
10 portaaviones, 20 alas de caza, 158 
bombarderos pesados y 12 divisiones 
del Ejército de Tierra. Estas cifras in- 











cluyen la necesidad de incrementar la 
cantidad de aviones F-15E en dos 
alas (72 aviones) y potenciar el em- 
pleo de armas inteligentes tanto en la 
USAF como en la US NAVY, así como 
modernizar la flota de aviones de 
transporte y disponer de sistemas inte- 
grados y móviles de C2l. 

Según el estudio, la clave para po- 
der afrontar dos guerras al mismo 
tiempo es la movilidad. Para incre- 


mentarla, la flota de la USAF de C-141 
debería ser sustituida por una canti- 
dad equivalente de C-17 o similares, 
lo que duplicaría la capacidad de aero- 
transporte. Las armas esenciales para 
la USAF, tales como los misiles Side- 
winder, AMRAAM, y el armamento 
guiado de precisión sería llevado por 
vía aérea, mientras el resto podría ser 
transportado por barco hasta los tea- 
tros de operaciones. 


BUSCANDO UNA CONTINUACION DE ATARS 


% 
Tras la cancelación del programa para el desarrollo  4C que hasta ahora ha sido la única plataforma que ha 


de un "pod” de reconocimiento táctico ATARS, la USAF 


pretende utilizar parte de los fon- 
dos inicialmente asignados al pro- 
grama para lograr un sistema de 
reconocimiento táctico basado en 
el ATARS. 

La idea de la USAF es dividir el 
sistema inicial único para media y 
baja altitud e infrarrojos en dos, 
uno para media altitud situado en 
aviones tripulados, y otro para baja 
altitud situado en RPV,s. 

En ese plan se incluiría también 
la US NAVY, con la particularidad 
de que intentaría colocar el siste- 
ma de media altitud en sus aviones 
F-18, mientras que la USAF lo ha- 
ría en unos 60 F-16, abandonando 
la posibilidad de adaptación al RF- 


F-16 
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volado con los prototipos ATARS. 
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La forma de conseguir para la 
USAF esos incrementos en la fuerza 
sin gastos excesivos, sería reducir 
prácticamente a la mitad la compra 
de F-22 y cancelar la producción de 
F-16. El incremento de pilotos debe- 
ría ser absorbido por los escuadrones 
en servicio aumentando la relación 
piloto/avión a 1,5 y la operación a 24 
horas al día. 


MALASIA COMBINARA EL F-18 Y 
EL MIG-29 


Malasia ha decidido renovar su flo- 
ta de aviones de combate compuesta 
fundamentalmente por aviones Mec- 
Donnell Douglas A-4 Skyhawk para 
ataque al suelo, y Northrop F-5E/F 
para misiones de caza. 

El modelo de avión sustituto se ha 
elegido entre el General Dynamics F- 
16, el Mirage 2000-5, el McDonnell 
Douglas F/A-18D, y el Mig-29. Los 
dos primeros quedaron eliminados 
por las reticencias militares a los 
aviones monomotores, por lo que la 
decisión final tenía que tomarse entre 
un avión ruso y otro estadounidense. 

A pesar de que se esperaba la 
elección de uno solo de los candida- 
tos, finalmente han sido escogidos 
los dos en una especie de solución 
de compromiso. 8 F/A-18D se utiliza- 
rán para misiones de interdicción y 








entrenamiento, mientras que 18 Mig- 
29 se usarán para misiones de defen- 
sa aérea. 

Los 18 Mig-29 van a ser entrega- 
dos dentro de los 12 meses siguien- 





ral Electric F-404-GE402 y radares 
Hughes APG-73. 

El contrato va a suponer un respiro 
para la empresa rusa Mikoyan que tie- 
ne cerca de 100 MIG-29 almacenados 








El Mig-29 Fulerum se usará para misiones de defensa aérea 


tes a la firma del contrato e incluyen 
un modelo mejorado de los motores 
Sarkisov RD-33, célula reforzada y 
aviónica adaptada a climas húmedos. 

Los 8 F/A 18D comenzará a entre- 
garse a los 36 meses de la firma del 
contrato, e incorporan motores Gene- 


Los F-18 se utilizarán para misiones de interdicción y entrenamiento 
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sin clientes, y una prueba de fuego 
para la industria de armamentos de 
esa nacionalidad, ya que se va a po- 
ner a prueba su capacidad para satis- 
facer las demandas de los clientes en 
cuanto a repuestos, mantenimiento y 
en general todo el servicio post venta. 
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AVIACION CIVIL 


BARAJAS VA CRECIENDO 


El aeropuerto internacional de Ba- 
rajas va creciendo y se rejuvenece 
día a día, de acuerdo con el último 
plan de modernización estudiado. 

Así, ya se van viendo nuevas edifi- 
caciones, incluso próximas a entrar 
en servicio como la nueva torre de 


Barajas en la actualidad 


control, que lo atestiguan, mientras 
otros trabajos, como el pasillo de ro- 
daje paralelo a la pista 18/36, ha ter- 
minado de ser cubierto por otra capa 
de asfalto. 

Asímismo, está previsto el inmi- 
niente comienzo del nuevo edificio- 


- terminal de cuatro plantas y un to- 


tal 20.600 metros cuadrados de su- 
perficie, con destino a los vuelos 
domésticos (nacionales y los de algu- 
nos paises de la Comunidad Euro- 
pea), que estará dotado de dos pasa- 
relas de tipo inteligente para el em- 
barque, y para el que está previsto se 





SÚRIII 
IOPERRIINE y A 











inviertan 2.200 millones de pesetas. 
Por otra parte, y con el fin de iniciar 
el procedimiento establecido para la 
obtención de la Declaración de Im- 
pacto Ambiental, Aena ha redactado 
una Memoria basada en el estudio 
previo ambiental llevado a cabo so- 


ES 
Ya? 
h— — h! 


o 


bre la ampliación del aeropuerto de 
Madrid-Barajas, para facilitar a Insti- 
tuciones y Asociaciones vecinales in- 
formación suficiente del proyecto a 
realizar en el aeropuerto de Barajas, 
y en la que se detallan algunas de las 
actuaciones que AENA emprenderá 
en materia de prevención y correc- 
ción de impactos sobre el entorno. 


ACUERDO 
IBERIA-CARNIVAL 


Durante el pasado mes de junio, 
la Administración norteamericana 





—r 


dio vía libre al acuerdo de “Iberia” y 
la compañía estadounidense “Carni- 
val” para operar en código comparti- 
do, sobre cinco destinos diversos, 
partiendo de Miami, como son Chi- 
cago, Huston, Los Angeles, Nueva 
Orleans y Nueva York. No obstante, 
ambas Compañías acordaron reali- 
zar inicialmente, un solo servicio 





a o y 
P E 
A a de la 


. 
pa 
O 
o a” e 
>... o á e 





(Miami-Los Angeles) en septiembre 
último 


ABOLICION 
DE CONTROLES 


A partir del día uno de diciembre 
próximo, nueve de los doce paises 
integrantes de la Comunidad Econó- 
mica Europea (Alemania, Bélgica, 
España, Francia, Grecia, Holanda, 
Italia, Luxemburgo y Portugal), deja- 
rán de realizar el mutuo control de 
los pasaportes a los ciudadados de 
dichos paises. 
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LA GESTION AEROPORTUARIA, 
A DEBATE 


La gestión aeroportuaria ha sido 
objeto de análisis y debate en el 
transcurso de un Seminario celebra- 
do en el Salón claustral de la Escuela 
Universitaria de Ingenieros Técnicos 
Aeronáuticos durante los días 12-16 
del pasado mes de Julio. 

La organización y dirección de este 
Seminario, dedicado a "Economía y 
Gestión de Aeropuertos” ha corres- 
pondido a la Universidad Politécnica 
de Madrid y el Cranfield Institute of 
Technology y es el primero de una 
serie que se repetirá con cadencia 
semestral y cuyo patrocinio realiza el 
Ente Público Aena al amparo de los 
acuerdos de colaboración que tiene 
suscrito con dichas instituciones uni- 
versitarias. 

El Seminario fue dirigido por los 
profesores Ramiro Fernández, de la 
Escuela Técnica Superior de Ingenie- 
ros Aeronáuticos, y Rigas Doganis, 
del College of Aeronautics de Cran- 


' field. Los contenidos abordados abar- 
| Caron desde los aspectos legales de 


las tarifas aeroportuarias a las posibi- 











A partir de septiembre pasado, "BINTER CANARIAS” se ha incomorado | 


al Programa “Iberia Plus” con la consiguiente ventaja para los titulares de 
la oportuna tarjeta, que podrán ir sumando puntos cada vez que viajen a 
cualquiera de los más de ciento veinte vuelos insulares que BINTER reali- 


za entre El Hierro, Fuerteventura, Gran Canaria, La Palma, Lanzarote y 


Tenerife. 


Asímismo, los puntos acumulados se podrán utilizar para desplazarse 
gratis en los vuelos interinsulares de BINTER y obtener estancias gratuitas 
en los establecimientos adscritos al Programa (“Occidental Hotel”, “Meliá 
Hoteles” o “Sol Hoteles”), entre otras ventajas. 

Las tarjetas se pueden interesar en las Oficinas del Grupo Iberia. 








lidades de desarrollo comercial, cali- 
dad y eficiencia económica, entre 
otros. 

La apertura del Seminario corres- 
pondió a Don Manuel Abejón, Presi- 
dente de Aena, quien manifestó la 
voluntad de la institución que preside 
de impulsar actividades formativas y 
estudios que tengan en cuenta las 
nuevas condiciones en que se desen- 
vuelve el transporte aéreo y sus infra- 
estructuras. 

También se refirió a la redefinición 
de funciones y competencias que la 


Seminario patrocinado por el Ente Público Aena 
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creación del Ente Público supone en 
la Administración aeronáutica espa- 
ñola, con la separación de las funcio- 
nes de explotación de las infraestruc- 
turas y la de regulación del transporte 
aéreo. 

Al Seminario asistieron altos car- 
gos de la Administración, consultores 
y directivos de Aena. El acuerdo sus- 
crito con las universidades prevé la 
repetición de este Seminario con re- 
gularidad, estando programada su 
próxima realización en enero del pró- 
ximo año. 
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EL HISPASAT 1B, COMIENZA SU MISION 


El pasado 22 de julio fue lanzado 
con éxito el “hermano gemelo” del 
Hispasat, el Hispasat 1B, el segundo 
satélite español que cubrirá los servi- 
cios inoperantes en el primero. 

Si todo sale como apuntan las pre- 
visiones, en octubre se completará el 
sistema de comunicaciones español 
que cubrirá la península, Canarias y 
la América de habla española, desde 
Nueva York a Buenos Aires. 

Fuentes próximas al acontecimien- 
to, indican que, tras el despegue, el 
Ariane 4 recorrió en tres minutos y 
medio setenta y cinco kilómetros, 
hasta alcanzar una velocidad de diez 
mil kilómetros por hora. 

Cinco minutos y medio después, la 
lanzadera y su carga se encontraron 
sobre el Atlántico a 115 kilómetros de 
altura. 


BOEING CONFIRMA 
LAS VENTAJAS DE CASIOPEA 





Boeing, a través del representante 
de CASA en la compañía, ha confir- 
mado que el “software” Casiopea, 
combinado con el sistema CATIA per- 
fecciona sustancialmente el CAT (Te- 
odolitos Asistidos por Ordenador). 

El fabricante estadounidense califi- 
ca al Casiopea como sistema de fácil 
utilización, en comparación con tipos 
similares de “software” actualmente 
en uso en Boeing, por lo que reco- 
mienda su aplicación en sus progra- 
mas en CASA. 

Factoría de Getafe, TMD y División 
Espacio, disponen de esta tecnolo- 
gía, con la particularidad de que el 
software utilizado en Getafe es com- 
patible con todos los teodolitos exis- 
tentes en CASA. Esto, obviamente, 
proporciona un amplio margen de 
operatividad. 

La utilización del CAT no es exclu- 
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siva de CASA. También lo usan otras 
compañías aeronáuticas de todo el 
mundo como MBB, Aerospatiale, Bri- 
tish Aerospace, Northrop, Boeing y 
McDonnell entre otras. La novedad 
está en la integración interactiva del 
CAT con el CAD (Diseño Asistido por 
Ordenador) a través del software es- 
pecífico Casiopea interconexionado 
con el del CAT. De este modo, cada 
vez que se capta un punto con el 
CAT, el Casiopea obtiene automáti- 





camente la desviación de éste con el 
diseño (CAD), sin que se necesite 
ningún programa de inspección o fi- 
chero de datos nominales. Las desvia- 
ciones se representan con extremada 
claridad a través de un croquis de re- 
alización automática. El sistema ofre- 
ce importantes ventajas por su positi- 
va ¡incidencia en calidad de 
fabricación, ingeniería de calidad, ca- 
lidad exterior, diseño CAD y tecnolo- 
gía CAT. 


UN GRUPO INTERNACIONAL ESTUDIA LA AVIACION COMERCIAL 
SUPERSONICA 







Los fabricantes de aviación comercial de largo recorrido, después de los 
encuentros mantenidos recientemente en Nueva York, han formado un grupo 
de estudio internacional para examinar el potencial de la aviación comercial 
en los próximos años. Este grupo está formado por las siguientes compañías: 
Aerospatiale, British Aerospace, Deutsche Airbus, Boeing y McDonnell Dou- 
glas. El grupo estudiará las posibilidades y condiciones que el avión tiene que 
cumplir para ser considerado comercialmente viable y compatible con el me- 
dioambiente a velocidades supersónicas. 

La investigación durará un año y se centrará en temas como cuestiones 
ambientales, requisitos de certificación y el mercado potencial, los beneficios 
de esta producción mundial y los resultados a obtener de los negocios deriva- 
dos de la cooperación internacional y la compatibilidad. Los esfuerzos de este 
grupo complementarán los estudios técnicos y de mercado que cada compa- 
ñía ha estado investigando por su cuenta. 

Así, McDonnell Douglas seguirá con las investigaciones de alta velocidad y, 
conjuntamente con NASA, los estudios de nuevas tecnologías a desarrollar 
para hacer viable el avión supersónico de transporte. Además, está mante- 
niendo reuniones de trabajo con Líneas Aéreas de distintos países para de- 
terminar las características operativas del futuro avión. 
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RASS: EL "GUARDIAN" DEL AIRE 


Conocida por su sistema Sodar Dop- 
pler capaz de medir con precisión la 
velocidad vertical y horizontal del vien- 
to, su dirección y turbulencia, la socie- 
dad REMTECH acaba de poner a pun- 
to otro aparato innovador. 

Complemento indispensable del So- 
dar, el RASS (Radio Acoustic Sounding 
System) mide en tiempo real, en conti- 
nuo y a distancia la temperatura del ai- 
re. Así, reemplaza los radiosondas y 
otros balones cautivos cuya manipula- 
ción es pesada y costosa. 

Conjugando astutamente las tecnolo- 
gías acústicas y electromagnéticas, el 
aparato puede también determinar den- 
tro de los mil primeros metros de la at- 
mósfera los fenómenos de inversión, 


responsables del almacenamiento de 
los contaminantes en altitud y de su 
“encarcelamiento” en las masas de aire. 

Así, el sistema proporciona los datos 
exactos e indispensables para la elabo- 
ración en tiempo real de modelos de 
previsión de la niebla. Una verdadera 
ventaja para los aeropuertos que pue- 
den prever la aparición y la desapari- 
ción de este fenómeno atmosférico 
muy molesto para la circulación de los 
aviones. 

Su capacidad de revelar la presencia 
y la fuerza de inversión de temperatura 
que ocasionan aberraciones en la pro- 
pagación de las ondas radioeléctricas 
encontrará un terreno de aplicación ide- 
al en el campo de las telecomunicacio- 











nes. En efecto, permitirá regular en 
tiempo real la frecuencia de emisión de 
las antenas. Sin duda, las informacio- 
nes proporcionadas por el RASS servi- 
rán también para otros aparatos, como 
por ejemplo los láseres de potencia pa- 
ra los cuáles mejora la utilización. 

Para realizar estas medidas, el 
RASS utiliza un precepto de física sen- 
cillo: la temperatura del aire modifica la 
velocidad del sonido. El análisis dop- 
pler de la señal recibida por su antena 
radar permite determinar la velocidad 
de propagación del haz de ondas acús- 
ticas y de ahí deducir la temperatura 
del aire. Muy fiable, el sistema funciona 
incluso cuando un viento muy fuerte 
desplaza las ondas acústicas. 





PRUEBA DE PRODUCTOS 
AEROESPACIALES 


A pesar del aterrizaje en la Luna y 
de las misiones no tripuladas a otros 
planetas, el espacio sigue siendo el 
“gran desconocido”, abierto a la ex- 
ploración y la investigación. Sin em- 
bargo, antes de que sea posible el 
lanzamiento de una misión, los com- 
ponentes y subsistemas aeroespacia- 
les deben ser sometidos a una serie 
de pruebas estrictas. 

En el Laboratorio Rutherford Apple- 
ton (RAL) del Reino Unido, ubicado 
en las inmediaciones de Oxford, ex- 
pertos en tecnología espacial colabo- 
ran con investigadores universitarios 
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LA ESA ELIGE EL RADAR 
DISEÑADO POR CASA 





Después de un año de dura compe- 
tencia con la empresa sueca Saab 
Ericsson Space, la Agencia Europea 
del Espacio (ESA) ha elegido el dise- 
ño propuesto por la División Espacio 
para el radar de apertura sintética, que 
equipará el próximo satélite de recur- 
sos terrestres de la agencia Envisat. 

Las conclusiones de panel que ha 
hecho la revisión técnica formado por 
las empresas Matra, Marconi Space, 
Alcatel Espace, Dornier, GMBH y la 
propia ESA no dejan lugar a duda: 

“El concepto presentado por CASA 
fue considerado superior al concepto 
de SES, tanto en el aspecto eléctrico 
como por su diseño mecánico y térmi- 
co”. 


en el desarrollo de nuevos instrumen- 
tos a lanzar a bordo de sondas espa- 
ciales. Se está utilizando en dicho es- 
tablecimiento un nuevo generador de 
vibraciones para la realización de 
ciertas pruebas particularmente cru- 
ciales, que ayudarán a evaluar los 
instrumentos y determinar si serán 
capaces de superar el lanzamiento y 
sus medios ambientales de trabajo. 

Diseñado y construido por la com- 
pañía británica Ling Dynamic Systems 
de Royston, en el sur de Inglaterra, es- 
te generador de vibraciones realizará 
la prueba de equipo espacial con un 
peso de hasta 35 kg. 

El modelo LDS 954 LS es un vibra- 
dor electromagnético de vibraciones 
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EL SISTEMA DE VIGILANCIA AEREA ESPAÑOL 


de banda ancha, combinado con una 
mesa de deslizamiento de película de 
aceite horizontal orientada por cojine- 
tes, sistema de coordenadas que facili- 
ta la prueba de vibraciones en los ejes 
X, Y y Z. El equipo será principalmente 
utilizado en el RAL para la prueba de 
componentes de instrumentos aeroes- 
paciales con vibraciones sinusoidales, 
aleatorias y de choque, siendo posi- 
bles estas últimas como resultado de 
la larga carrera del equipo 954 LS. 

Una característica singular de la má- 
quina es su sistema de enfriamiento de 
bucle cerrado para las. bobinas de 


campo y de armadura, que lo hace es- | 


pecialmente apropiado para instalacio- 
nes en que se utiliza una cámara am- 
biental para pruebas de temperatura, 
humedad y altitud y vacío. El RAL ha 
diseñado un criostato de helio líquido 
que será montado en la parte superior 
del bastidor del vibrador, para aprove- 
char dicha característica. El criostato 
hace posible la aplicación de vibracio- 
nes a instrumentos tales como un es- 
pectrógrafo para el Observatorio Espa- 
cial del Infrarrojo, mientras se enfrían a 
temperaturas de trabajo de 4*%K sola- 
mente por encima del cero absoluto. 





para el año 2000. 


Como resultado del enorme y continuado incremento en el tráfico aéreo, la Direc- 
ción General de la Aviación Civil del Reino Unido (CAA, organismo regulador de la 
navegación y seguridad aéreas en Gran Bretaña) ha iniciado su más ambicioso pro- 
grama de inversiones hasta la fecha. Durante la presente década se dedicarán $750 
millones a mejoras y expansión del control del tráfico aéreo (CTA). 

La CAA ha completado ya por todo el Reino Unido un programa de sustitución de 
radar en vuelo por valor de $50 millones, habiéndose puesto ya en marcha planes 
para la construcción de un nuevo e importante centro de control del tráfico aéreo en 
la región meridional de Inglaterra, además de haber reequipado las instalaciones de 
control del tráfico en el Aeropuerto de Heathrow. La CAA ha puesto asimismo en ser- 
vicio 19 nuevos sistemas de aterrizaje por instrumentos en nueve aeropuertos de im- 
portancia, junto con la instalación de seis nuevos ordenadores por un coste de $22 











DENSIDAD DEL TRAFICO AEREO Y SEGURIDAD 


El movimiento aeronáutico en los cielos británicos es superior al de cualquier otro 
país europeo. En la actualidad, los controladores del tráfico aéreo en el Reino Unido 
tienen que hacer frente a un 40% más de tráfico que en 1983. En los momentos pun- 
ta, los movimientos de aviones en ciertos sectores se acercan a un 60% más que 
hace solamente un quinquenio, habiéndose calculado que la demanda se duplicará 


SIVA en configuración limpia 


El proyecto SIVA comenzó oficial- | 


mente en 1992 y se prevé que el pri- 
mer prototipo esté operativo a finales 
de 1994, 

“Lo que pretende con el programa - 
explica Manuel Mulero, jefe del pro- 


grama y adscrito al Instituto Nacional | 








millones en el Centro de Control del Tráfico Aéreo de Londres, para atender a 
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las predicciones del aumento de la demanda hasta finales de siglo. 

Sin embargo, la congestión aérea es un problema europeo, que no puede ser indi- 
vidualmente resuelto por el Reino Unido. Debido a ello, la CAA coopera con otros or- 
ganismos europeos para mejorar la gestión del tráfico y coordinar la mejora de los 
sistemas CTA a nivel europeo para la próxima década, aumentando su capacidad y 
reduciendo los retrasos. Entre las medidas ya adoptadas hacia dicho objetivo valga 
citar el establecimiento de una red de comunicaciones telefónicas colectivas que, en- 
lazando Londres, Frankfurt, París, Madrid y Roma, permite la colaboración entre con- 
troladores para reducir los retrasos en Europa. 




















de Técnica Aeroespacial- es desarro- 
llar un sistema completo consistente 
en una flota de aviones no tripulados 
y una estación de control que realice 
todas las funciones de planificación 
de la misión encomendada, que lleve 
a cabo el control del vehículo en vue- 
lo y realice labores de telecomando”. 

En cuanto a la carga útil está com- 
puesta por una plataforma giroestabi- 
lizada que monta una cámara de in- 
frarrojos y una de espectro visible. 

¿Quién hubiera apostado hace po- 
cas décadas por un robot volador que 
fruto de “espiar” desde el aire la su- 
perficie de nuestro planeta, contribu- 
yese a evitar incendios forestales, 
ayudase a controlar las mareas ne- 
gras, sirviese para detectar e inspec- 
cionar operaciones ¡ilegales en las 
costas y a la vez, se pudiera utilizar 
para asegurar la defensa nacional? 

A un año de la puesta en funciona- 
miento en cielo español de este com- 
plicado “artilugio electrónico” el INTA, 
Ceselsa-Inisel y la alemana Dornier, 
se muestran optimistas ya que son 
varios los organismos e instituciones 
interesados en adquirir el sistema. 

El nuevo ingenio se llama SIVA 
(Sistema Integrado de Vigilancia Aé- 
rea), y está compuesto por una flota 
de cuatro vehículos aéreos no tripula- 
dos contenidos en una única unidad 
de transporte y listos para ser lanza- 
dos desde una estación de control 
móvil. 
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LA USAF BUSCA NUEVAS IDEAS PARA LANZADORES... SIN DESCARTAR 
LAS VIEJAS 


Altos responsables de la USAF han 
puesto como ejemplo al concepto “Aria- 
ne”, por su flexibilidad, rentabilidad y efi- 
cacia, de lo que debería ser el futuro 
sistema lanzador no recuperable nortea- 
mericano, sustituto del abandonado pro- 
yecto de Sistema Lanzador Nacional. 

El proyecto contaría con un presu- 
puesto inicial de 6.000 millones de pe- 
setas en el próximo año fiscal para ini- 
ciar la evaluación de los diferentes con- 
ceptos ofertados por la industria, de 
forma que en un plazo no superior a un 
año se preseleccionasen los conceptos 
más adecuados, y, tras una validación, 
se tomase la decisión definitiva sobre el 
que debe ser futuro lanzador polivalente 
norteamericano, hasta cuya llegada se 
está estudiando la mejora de los siste- 
mas actualmente en servicio para que 
mantengan su operatividad y puedan 
servir como plataforma de incorporación 
progresiva de las nuevas tecnologías 
que equiparían al futuro lanzador, por 
ejemplo actuadores electromecánicos, 
en lugar de hidráulicos. 

La USAF pretende que el lanzador 
esté operativo a comienzos del próximo 
siglo, en paralelo con la renovación tec- 
nológica de diversos programas espa- 
ciales. 

Junto al motor principal, STME, desa- 
rrollado dentro del programa NLS, se 
tendrán en cuenta todas las propuestas 
industriales que se presenten, al igual 
que ocurra con todos los conceptos glo- 







en los siguientes aspectos: 


- Un instrumento PRARE vuela en el satélite ruso “Meteor”, a lanzar en otoño 


de este año. 


- La cámara de alta resolución (5 mts.) multiespectral MOMS volará en el mó- 
dulo PRIRODA de la estación “Mir que se lanzará en 1994. El analizador estará 
soportado por un paquete de navegación muy sensible para mediciones de po- 


sición y altura. 


- El analizador modular opto-electrónico MOS y la continuación del programa 
conjunto de experimentos de observación de la Tierra volarán con otros instru- 
mentos en el mismo módulo. Todos los experimentos del módulo están respal- 
dados por una extensa utilización de programas en tierra 

Los experimentos en PRIRODA se complementan con vuelos atmosféricos 
conjuntos, utilizando un l!-18 equipado con un radar de apertura sintética ruso, 
radiómetro de microondas “Delta”, analizadores multiespectrales MSU-E y SK y 
un analizador espectrométrico de trazas, simulador de MOS. 











*_ COOPERACIÓN ESPACIAL RUSO-ALE 


El pasado mes de marzo las agencias estatales DARA, alemana, y RKA, ru- 
sa, establecieron un acuerdo de cooperación para el uso del espacio con fines 
pacíficos. Incluye observación de la Tierra y en los próximos años se centrará 





El lanzador “Atlas 2AS” mejorado con cua- 
tro motores de combustible sólido “Castor 
4A”, posible opción de futuro lanzador. 


bales, desde vehículos de una sola eta- 
pa hasta la órbita, SSTO, hasta los ac- 
tuales mejorados. 

La capacidad nominal prevista de 
9.000 kgs. en órbita baja permitiría si- 
tuar la mayoría de las misiones previsi- 
bles en órbita geoestacionaria y un dise- 
ño ideal sería el que permitiera una flexi- 
bilidad de acomodación de cargas hasta 
más de 12 toneladas añadiendo moto- 
res, de forma similar al concepto “Aria- 


” 


ne, 
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22 de julio de 1993.- El vuelo 58 
de Ariane pone en órbita los satéli- 
tes INSAT IIB e HISPASAT 1B. El 
primero es un satélite indio desarro- 
llado por ISRO e ISAC con una ma- 
sa de 1.162 kgs multifunción. Dispo- ' 
ne de 18 transpondedores en banda 
C, 2 en banda $ y un radiómetro de 
alta resolución. HISPASAT 18 tienen 
una masa de 1.325 kgs. y ha sido fa- 
bricado por MATRA MARCONI SPA- 
CE. Dispone de 3 canales en banda 
Ku para teledifusión directa, ocho 
para servicios fijos de transmisión en 
España y con el continente america- 
no y 4 canales en banda X. Con este 
satélite en el espacio se posibilita el 
desarrollo de los cinco canales de 

¡televisión por satélite que correspon- ' 
¡| den a España y el desarrollo de emi- | 
siones hacia América con una plata- ' 
forma nacional. Dieceisiete días des- 
pués de su lanzamiento el satélite ya | 
estaba operativo desde su órbita ge- 
oestacionaria definitiva: 30* Oeste. 


2 de agosto de 1993.- Un lanza- 
dor Titan IV es destruido a los dos 
minutos de su lanzamiento desde | 
Vandenberg al provocar los respon- 
' sables del lanzamiento su explosión | 
controlada ante la presencia de fa- | 
llos cuando aún no se habían sepa- | 
rado los propulsores de combusible 
sólido de la primera etapa. El cohete 
llevaba a bordo tres satélites para 
control oceánico que resultaron des- 
truidos, provocando una catástrofe 
estimada en 300.000 millones de pe- 
setas, la más grave exceptuada la 
explosión del “Challenger”. 











——= EL 


PIONEER-X SE ALEJA 
DE PLUTON 


Al cumplirse 21 años de su perma- 
nencia en el espacio desde su lanza- 
miento en junio de 1.972, la sonda 
“Pioneer-X” ha sobrepasado la órbita 
del planeta más lejano del Sistema 
Solar, Plutón, encontrándose actual- 
mente a una distancia superior a los 
diez mil millones de kilómetros, a pe- 
sar de lo cual aún se reciben en la 
Tierra señales de su pequeño y ya 
anticuado emisor de 7,5 watios, pro- 
cedentes de cinco de los once instru- 
mentos que porta, aún operativos. 
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MARS OBSERVER, NOAA-13, OLYMPUS... CADENA 
DE FRACASOS 


El mes de agosto de 1993 se ha he- 
cho merecedor, con calificativo británico, 
del adjetivo “horribilis” en la actividad es- 
pacial, ya que ha puesto fin a la tradicio- 
nal sequía informativa con una catarata 
de malas noticias que han dado a este 
sector un desacostumbrado y negativo 
protagonismo en los medios informativos 
generales. 


Sonda “Mars Observer” 


En la noche del día 11 fallaba el con- 
trol del mayor satélite experimental de 
telecomunicaciones de la Agencia Euro- 
pea del Espacio, “Olympus”, al perder 
este su apuntamiento normal con la Tie- 
rra y comenzar una lenta y descontrola- 
da rotación junto a un desplazamiento 
de su órbita geoestacionaria de servicio 
de 22 diarios hacia el Este, ignorándose 
en los primeros días si se podría retomar 
su control, al menos para llevarlo a una 
órbita de aparcamiento. Esta pérdida 
inesperada se produce un año antes de 
la prevista finalización de su vida util. 

El día 21 la NASA perdió el contacto 
con el satélite meteorológico NOAA-13, 
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construido por Martin Marietta Astro 
Space, valorado en 100 millones de dó- 
lares y lanzado el 9 de agosto para refor- 
zar la escasa flota norteamericana en 
este tipo de servicios, que está obligan- 
do a la dedicación de un satélite europeo 
"Meteosat" a la observación del conti- 
nente americano. La causa de esta pér- 
dida parece estar en el fallo en la solda- 











dura de unos transistores en un circuito 
del reloj principal del sistema informático 
a bordo. 

También el mismo día se producía la 
peor noticia de las que nos dejó agosto: 
11 meses después de su lanzamiento, y 
con más de 700 millones de kilómetros 
recorridos, no se recuperaba el contacto 
con “Mars Observer” al intentarlo tras ha- 
berse desconectado los equipos de 
transmisión durante las maniobras de 
carga de combustible para entrada en la 
órbita marciana. 

Incredulidad, frustración, 1.000 millo- 
nes de dólares tirados a la basura en 
una sonda que debía realizar la carto- 


grafía completa de Marte, enviar infor- 
mación sobre su superficie, cambios ge- 
ológicos, clima y evolución, formaciones 
rocosas y posibles puntos para el de- 
sembarco de las futuras misiones al pla- 
neta. 

A las renovadas e innumerables críti- 
cas sobre la gestión de la NASA y sus 
permanentes fallos, se unen las dudas 
sobre la continuidad de los programas 
de exploración del planeta rojo. Las hipó- 
tesis sobre el fallo parecen centrarse en 
un error similar al que provocó la pérdida 
del satélite NOAA-13, ya que la sonda 
fue construida por la misma empresa y 
anteriormente se habían producido otras 
pérdidas de contacto que habían podido 
ser subsanadas, aunque también se 
apuntaba una fuga de combustible. 

En cualquier caso, se ignora si “Mars 
Observer” se ha destruido, si continúa su 
misión sin que en la Tierra lleguemos a 
tener noticia de lo que están captando 
sus equipos, o si se ha convertido en un 
asteoride metálico orbitando en algún lu- 
gar de nuestro Sistema Solar entre Mar- 
te y el astro rey, aunque hay quien ha 
apuntado -y diversos medios informati- 
vos se han encargado de amplificarlo rá- 
pidamente-, que lo que ha ocurrido real- 
mente es que la administración nortea- 
mericana no quiere hacer públicos los 
resultados de esta misión, porque puede 
haber alguna constancia de que en Mar- 
te exista o existiese alguna forma de vi- 
da, como interpretan a partir de unas fo- 
tografías enviadas por la sonda "Viking" 
en 1976 en las cuales se ve una forma- 
ción a modo de rostro humano y otras 
que asemejan ruinas de pirámides y de 
construcciones. Por nuestra parte sola- 
mente una pregunta a los que hacen es- 
ta interpretación: Si todo eso fuera cierto, 
¿no habría sido más práctico para la NA- 
SA y la administración norteamericana 
mantener esta misión en secreto desde 
el primer momento?. 

Y un apunte final, que suaviza ligera- 
mente tanto mal trago: la sonda “Gali- 
leo”, que debe llegar a Júpiter en 1995 y 
cuya antena principal no se ha podido 
desplegar completamente a pesar de rei- 
terados intentos, dificultando notable- 
mente el envío de datos a la Tierra, reali- 
zó a finales del mes una aproximación al 
asteroide “Ida”, en el cinturón entre Mar- 
te y Júpiter a 530 millones de kilómetros 
de la Tierra, tomando 39 imágenes que 
enviará a nuestro planeta en varios enví- 
os hasta 1994. 
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NUEVOS PROGRAMAS CIENTIFICOS EUROPEOS 


La reducción o cancelación de varios 
programas científicos en cooperación 
ESA-NASA, -entre otros, “Rosetta” a 
lanzar a un asteroide para recoger 
muestras y traerlas a la Tierra junto al 
norteamericano “"CRAF”, ahora cance- 
lado, mientras el proyecto europeo se 
reduce a una sonda que haría los análi- 
sis “in situ”-, ha llevado a los represen- 
tantes europeos a apostar por un ma- 
yor protagonismo en el desarrollo de 
programas científicos de interés de me- 
diana envergadura. 

En este sentido, la Agencia Europea 
del Espacio, mientras ha puesto en 
marcha un tercer proyecto a decidir en 
los próximos 4 años, ha aprobado los 4 
programas que componen el segundo 
proyecto de mediana envergadura, M2, 
del programa científico "Horizonte 
2000”: 


- INTEGRAL: Laboratorio Internacio- 
nal Astrofísico de Rayos Gamma. En 
cooperación con NASA y el Instituto 
ruso de Investigaciones espaciales 
IKl, es continuador de las misiones 
GRANAT, rusa, y CGRO, norteameri- 
cana, llevando a bordo instrumentos 
entre 10 y 50 veces más sensibles 
que sus antecesores. Se lanzaría en 
el año 2001. 


- MARSNET: Red marciana con tres 
sondas que llegarán a la superficie del 
planeta para realizar mediciones de sis- 
mología y meteorología y estudios geo- 
lógicos, mineralógicos, aeronómicos y 
exobiológicos, que podría desarrollarse 
en cooperación con la misión MESUR 
norteamericana y en la que podría con- 
tribuir Rusia con un vehículo controla- 
do remotamente para desplazar los 
sensores en la proximidad de las esta- 
ciones. Se lanzaría en el año 2001. 


- PRISMA: Observador de la rotación 
en el interior de las estrellas. Estudiará 
su estructura interna y atmósfera de- 
tectando microvariaciones en su lumi- 
nosidad y espectros visible y ultraviole- 
ta cercano y lejano. Es la única misión 
exclusivamente europea de las cuatro. 
Se lanzaría en el año 2000. 


- STEP: Satélite Comprobador del 
Principio de Equivalencia. Una misión 
clave en el dominio de la física, que se 
desarrolla en cooperación con la Uni- 
versidad de Stanford y, posiblemente, 
con NASA. El satélite lleva 9 aceleró- 
metros de alta sensibilidad y compro- 
bará el principio de equivalencia entre 
las fuerzas gravitatoria e inercial, pos- 
tulado básico de la teoría general de la 









RUSIA MANTIENE UN ALTO NIVEL DE LANZAMIENTOS 
CON FINES MILITARES 


























Entre enero y abril del presente año Rusia ha lanzado, junto a seis satélites de uso 
civil, doca satélites con fines militares o polivalentes, retomando entre otras activida- 
des el control marítimo, abandonado desde el último lanzamiento de un satélite de 
este tipo en enero de 1991. 

Este grupo de 12 lanzamientos incluye, además de dos satélites de reconocimiento 
por imagen y otros tantos de alerta antimisiles: 

- tres satélites de navegación “Glonass”, inyectados en el mismo lanzamiento y con 
funciones similares a las de la Red de Posicionamiento Global, GPS, norteamerica- 
na. 

- dos de comunicaciones. El “Raduga” n* 29 lanzado el 25 de marzo está situado 
en órbita geosincrónica y, por primera vez, Rusia ha reconocido que esta serie de sa- 
télites tiene funciones militares. El mismo día fue situado en órbita baja con un misil 
balístico SS-25 modificado un satélite de comunicaciones “Star?”, precursor de un sis- 
tema telefónico comercial. 

- dos de inteligencia electrónica. El 26 de marzo un lanzador “Zenit AL-16” elevó 
desde Tiuratam el “Cosmos 2.237", cuya etapa superior explotó en el espacio a 950 
kilómetros de altitud dos días después. El 16 de abril fue lanzado el “Cosmos 2.242”, 
dedicado al mismo tipo de tareas. 

- y uno de reconocimiento oceánico: “Cosmos 2.230”, 30 de marzo con un cohete 
“Ciclón-M”. Del tipo “Eorsat", capta la información a partir de la detección de las emi- 
siones radio de los buques en el mar y fue situado en una órbita de 450 kilómetros 
con una inclinación de 65*. 
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Misión “Rosetta” a un asteroide. 


relatividad, con una precisión antes ja- 
más lograda. Validará también la vali- 
dez de la ley del cuadrado inverso de 
Newton y medirá la constante gravita- 
cional, junto a otros datos de geodesia 
y aerodinámica. Se lanzaría en el año 
2002. 


PARTICIPACIÓN 
ESPAÑOLA EN EL PROGRAMA 
EUROPEO 
DE EXPLORACIÓN MARCIANA 


El sector científico español será 
el responsable del desarrollo y fa- 
bricación del brazo articulado de 
dos metros y medio que equipará 
las estaciones automáticas europe- 


as MARSNET para exploración de 


Marte. En el proyecto, que dispone 
de 537 millones de pesetas, colabo- 
ran el Instituto de Automática del 
CSIC, el INTA y el Centro de Inves- 
tigaciones Tecnológicas de Mondra- 
gón. 

Este equipo de las estaciones 
MARSNET será construido en ma- 
teriales muy ligeros y resistentes y 
deberá perforar el suelo para anali- 
zar su composición, recoger mues- 
tras y medir la temperatura, siendo 
controlado y guiado desde la Tierra. 
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EL SATÉLITE “SAMPEX” DETECTA UN DESCONOCIDO CINTURÓN 





DESARROLLO DEL PRIMER 


DE RADIACIÓN ALREDEDOR DE LA TIERRA MICROSATÉLITE ESPAÑOL 


Outer Van Allen Belt 
(Electrons) 


inner Van Allen Belt 
(Protons) 


Cinturones de radiación. 


El satélite científico germano-norte- 
americano valorado en 77 millones 
de dólares que analiza partículas re- 
sultantes de la interacción del Sol con 
el gas interestelar, “SAMPEX”, Explo- 
rador de Partículas Magnetosféricas 
y Solares Anómalas, ha permitido 
confirmar la exsitencia de un cinturón 
de radiaciones alrededor de la Tierra, 
del cual se tuvieron las primeras evi- 
dencias a partir de 1991 a través de 
datos captados por satélites rusos. 

Enviado al espacio en Julio de 
1992 con 158 kgs. de masa, durante 
una órbita a 600 kms. de altitud midió 





- FIRMADO EL ACUERDO PARA 
LA BASE DE LANZAMIENTO DE 
CANARIAS | 














El 19 de julio el Presidente del 
Gobierno de Canarias, Manuel Her- 
moso, y el Director General del IN- 
TA, Enrique Trillas, firmaron el pro- 
tocolo de colaboración para la crea- 
ción en Canarias de una base de 
lanzamiento de satélites para inves- 
tigaciones espaciales de aplicación 

científica, observación de la Tierra 
y comunicaciones, que será el lu- 
gar de lanzamiento del programa 
español de minisatélites. En la pri- 
mera fase de este proyecto se in- 
vertirán 1.000 millones de pesetas. 
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La Escuela Técnica Superior de In- 
genieros Aeronáuticos ha caonsegui- 
do la calificación para el primer mi- 
crosatélite español, que puede ser 
lanzado por Ariane en 1994. Denomi- 
nado “UPM LB-Sat” se trata de un 
sistema con 50 kgs. de masa que 
tendrá una vida útil de 6 meses situa- 
do en órbita polar de 700 kilómetros 
de altitud. El coste de esta plataforma 
experimental es de 150 millones de 
pesetas y se pretende que sirva de 
elemento de estudio para los alum- 
nos de la ETSIA en aspectos como 
navegación, control, comunicaciones, 
New Belt comportamiento de sus paneles sola- 

" (interstellar Matter) res de nueva tecnología, ensayos tér- 
micos de la plataforma y un experi- 
mento de fluidos en microgravedad. 

El proyecto cuenta con la coopera- 
ción de ESTEC, Escuela Técnica Su- 
perior de Ingenieros Navales e INTA. 


SAMPEX Spacecraft 





este cinturón, situado dentro del Cin- 
turón Interior de Van Hallen. Es muy 
intenso en una línea de 9.000 kilóme- 
tros y en el que quedan atrapados los 
rayos cósmicos que permanecen on- 
dulando entre los polos cósmicos de 
la Tierra. La radiación atrapada es 
variable, siendo mayor en los mo- 
mentos de menor actividad solar y se 
han llegado a hacer mediciones que 
ponen de manifiesto que la radiación 
en este cinturón es 100 veces más in- 
tensa que la de los rayos cósmicos | | 


anómalos en el espacio interplaneta- | 
rio. Esquema de “UPM LB-Sat” 


























NUEVAS CAPSULAS RECUPERABLES RUSAS | 

















| El centro de diseño “Energía” ha presentado un nuevo modelo de cápsulas recu- 
perables que podrían transportar hasta 2.000 kilogramos, con aplicaciones varia- 
das: experimentos diversos en microgravedad o cápsula de rescate para tripulacio- 

nes de estaciones espaciales. 

| Pueden ser utilizadas desde diversos lanzadores rusos: “Ciclón”, “Soyuz”, “Ze- 
nith”, “Cosmos” y “Protón” y son una evolución a partir del actual sistema “Radu- 

| ga”, utilizado para servir a la estación “Mir” retornando masas de hasta 150 kilogra- 
mos, con reentrar'a balística, mientras el nuevo modelo podría llegar a configura- 
ciones que permitieran mayor maniobrabilidad en el retorno a la Tierra. 

En un diseño de tamaño mediano, la cápsula pesaría 1.500 kgs, pudiendo trans- 
portar otros 250. Unida a un módulo y equipada con paneles solares, la masa total 
se elevaría hasta los 3.500 kgs. Podría ser colocada en una órbita de 800 kms y 
podría reentrar con márgenes de maniobra de 1.000 kilómetros, alcanzando el 
punto de aterrizaje con un error no superior a 2 kms. - 

| En cuanto al tamaño mayor previsto, el conjunto podría alcanzar las 20 tonela- 
das y portar 2.000 kgs., necesitando para su lanzamiento un cohete “Protón”. 
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VERANO DEL 93 
El Cuartel General de la OTAN mantuvo este año, durante los 
meses de verano, una actividad casi normal en muchos de sus 


Organismos. La circunstancia de que los últimos agostos se han 


caracterizado por los importantes acontecimientos ocurridos, ha 


hecho que haya existido una sensación de alerta en el mes cen- 


tral de las vacaciones veraniegas. Las reuniones habituales de 








grupos de trabajo, comités etc., han disminuido su número drasti- 
camente y el vestíbulo de las salas de reuniones, normalmente 
muy animado, ha estado en agosto casi vacío. En contraste con 
ese descanso, el Comité Militar y el Consejo Atlántico, se han reu- 
nido con frecuencia, especialmente para seguir la situación en 
Bosnia y concretar la posible actuación en la antigua Yugoslavia. 
Algunas de esas sesiones se han prolongado hasta altas horas 
de la madrugada y cuando ha sido necesario, el Comité Militar se 
ha reunido en sábados y domingos. El Cuartel General de la 
OTAN que mantiene con su Centro de Situación un seguimiento 
permanente de los acontecimientos mundiales, ha demostrado 
durante este mes de agosto su capacidad de reacción para aten- 
der los compromisos de la Alianza Atlántica. 

El Estado Mayor Internacional del Comité Militar de la OTAN ha 
trabajado intensamente en íntima colaboración con el Estado Ma- 
yor del Mando Aliado en Europa para preparar los planes necesa- 
rios para el posible empleo de las fuerzas aéreas de la Alianza en 
el conflicto de la antigua Yugoslavia. El Estado Mayor Internacio- 


nal (IMS) apoya al Comité Militar en su trabajo y por sus caracte- 


rísticas es un órgano único en la estructura de la OTAN. Cinco ofi- 
ciales superiores españoles de los tres ejércitos forman parte del 
IMS y participan en sus trabajos y actividades. Tras la incorpora- 
ción en 1990 de tres diplomados de Estado Mayor, en 1992 dos 
nuevos diplomados españoles y un suboficial se unieron al JMS. 
En enero de este año se produjo el relevo de uno de los primeros 
incorporados y este verano el de los otros dos pioneros. Esta par- 
ticipación En el trabajo diario dentro del Estado Mayor Internacio- 
nal es un ejemplo más de la normalización, dentro del modelo es- 
tablecido, de nuestra participación en los distintos organismos de 
la Alianza. 


REUNION MINISTERIAL DEL CONSEJO ATLANTICO EN 
ATENAS 

El pasado mes de junio se reunieron en Atenas los ministros de 
Asuntos Exteriores de los países miembros de la alianza Atlántica 
en la habitual sesión de primavera del Consejo Atlántico a ese al- 


- tonivel. El comunicado emitido el 10 de junio al final del Consejo 
- Informaba de los asuntos tratados durante las sesiones celebra- 





das y por su importancia recogemos algunos de ellos. 
- En primer lugar se señalaba la circunstancia del terrible con- 


- flicto que se desarrolla en la antigua Yugoslavia y que desde Ate- 


nas se siente tan cerca. Se indicaba la gravedad que cualquier 
extensión del conflicto podría tener y se apoyaba el incremento 
de observadores de la CSCE y del contingente de las Naciones 
Unidas en la antigua república yugoslava de Macedonia. En rela- 

















Por YV 


ción con los conflictos en los Balcanes y en otras zonas de la CS- 
CE se reafirmó que la OTAN debe continuar teniendo un papel 
fundamental en la seguridad de Europa. 

- El lazo transatlántico sigue considerándose vital para la esta- 
bilidad y seguridad de Europa. Por otra parte la presencia de fuer- 
zas de los Estados Unidos en el viejo continente más el continuo 
compromiso político y militar y la participación activa en la segun- 
dad europea tanto de los Estados Unidos como Canadá se si- 
guen considerando indispensables. 

- En el comunicado se indica que la OTAN ha demostrado su 
disposición para apoyar las Operaciones de Mantenimiento dela 
Paz de la ONU y de la CSCE. Esta disposición supone un au- 
mento en las exigencias de la Alianza e implica la necesidad de 
disponer de los recursos adecuados tanto para mantener una 
contribución militar efectiva en la defensa común como para ase- 


- gurar la realización de las nuevas misiones. 


- La cooperación con los países del Centro y Este de Europa y 
Asia Central sigue adelante en el contexto del trabajo común con 
los socios en Consejo de Cooperación del Atlántico Norte. Entre 
otros aspectos destaca el desarrollo, con los citados socios de un 
común acuerdo sobre el concepto de mantenimiento de la paz. 
Por otra parte se considera que la creación de instituciones de- 
mocráticas perdurables y la continuación de reformas políticas y ' 
económicas en los países socios del Consejo de Cooperación del 
Atlántico Norte sigue siendo de la máxima importancia para la es- 
tabilidad en Europa. 

La cooperación con la ONU se ha incrementado desde que la 
OTAN ha cumplimentado una serie de resoluciones del Consejo 
de Seguridad con motivo del conflicto en la antigua Yugoslavia. 
Los secretarios generales de ambas organizaciones han estable- 
cido contactos directos y se está de acuerdo en que la comunica- 
ción y coordinación entre la ONU y la OTAN necesitan aumentar- 
se en el futuro. 

Respecto a la UEO se señala que desde el traslado de su sede 
a Bruselas se han incrementado las relaciones diarias de trabajo 
en el espíritu de transparencia y complementariedad a que la 
OTAN y la UEO están comprometidas. Las dos organizaciones 
han decidido reforzar su cooperación en el Adriático formando 
una estructura de mando única para los buques participantes bajo 
la dirección conjunta de los Consejos de la Alianza y la UEO. 

- Se estudiaron en el Consejo los conflictos regionales y se indi- 
có que la Seguridad en Europa se ve grandemente afectada por 
la seguridad en el Mediterráneo y por ello se animan los esfuer- 
zos para el diálogo y la cooperación en la zona. 

- El Consejo apoya el Tratado de No Proliferación de Armas 
Nucleares y su ampliación indefinida e incondicional en 1995. 
Respecto al Tratado STAR ll se espera su rápida ratificación por 
todos los signatarios y la entrada en vigor de los dos tratados 
START. El Tratado sobre Fuerzas Armadas Convencionales en 
Europa es resaltado como muy importante y se espera el comple- 
to cumplimiento por los signatarios de todas las previsiones del ' 
Tratado. m 
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El proposito de América 





RAFAEL L. BARDAJI 
Director del Grupo de Estudios Estratégicos (GEES) 


ueve meses después de tomar pose- 
sión en la Casa Blanca, el presidente 
americano Bill Clinton ha hecho pú- 
blica, por primera vez, una visión global y 
coherente de las opciones internacionales 
preferidas por los Estados Unidos. En me- 
nos de una semana, Clinton y tres altos 
responsables de su administración (Wa- 
rren Christopher, Secretario de Estado; 
Anthony Lake, asesor para temas de segu- 
ridad nacional; y la embajadora ante la 
ONU, Madelaine Albright), han ofrecido 
en respectivas intervenciones públicas su 
visión del mundo y del papel de los Esta- 
dos Unidos en el mismo, 

Tras meses de incertidumbres y mani- 
fiestas contradicciones, la promulgación 
de una “doctrina” exterior común se mere- 
ce, cuando menos, una reflexión. 





CLINTON Y TRUMAN 


Para Bill Clinton, la situación en la que 
se encuentra es muy similar a la de su an- 
tecesor, hace casi 50 años, Harry Truman. 
Entonces, como ahora, el mundo dejaba 
un sistema de funcionamiento para aden- 
trarse en una ordenación nueva y descono- 
cida; entonces, como ahora, los Estados 
Unidos se interrogaban acerca de su papel 
en el mundo tras la victoria sobre sus ene- 
migos, ¿regreso al aislacionismo o com- 
promiso directo con el mundo? Entonces, 
como ahora, los líderes políticos podían 
caer presa de corrientes de opinión nacio- 
nalistas y centrarse exclusivamente en los 
asuntos a corto plazo y en el día a día o, 
por el contrario, levantar una visión del 
mundo capaz de convencer a los ciudada- 
nos y lograr la paz y la prosperidad para 
todos ellos. 

En suma, Clinton vive la actual situa- 
ción como se imagina que tuvo que vivir 
la segunda mitad de los 40 el presidente 
Truman, liderando el cambio con una nue- 
va y atrevida política, no dejándose remol- 
car por él. Como decía el actual presiden- 
te norteamericano en su discurso ante las 
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Naciones Unidas el 27 de septiembre de 
1993, “En este momento de cambio pano- 
rámico, de vastas oportunidades y amena- 
zas problemáticas, tenemos que preguntar- 
nos a nosotros mismos qué podemos hacer 
y qué debemos hacer como una comuni- 
dad de naciones. Debemos de nuevo atre- 
vernos a soñar lo que podemos ser, de tal 
forma que nuestros sueños estén al alcan- 
ce de la mano. Para que esto ocurra, todos 
debemos estar dispuestos a afrontar hones- 
tamente los retos del mundo. Eso nunca ha 
sido fácil”. 

En ese sentido, la administración Clin- 
ton, al igual que Truman, prefiere desoir 
las voces que desde dentro de su nación le 
piden una retirada estratégica y un replie- 
gue sobre sí mismos. Para los aislacionis- 
tas de entonces y de ahora, la situación 
privilegiada de los EEUU, vencedores in- 
tocados, superpotencia mundial, les per- 
mitiría dicho repliegue sin apenas sufri- 
miento. Al contrario, sería condición sine 
qua non para el mantenimiento de su sta- 
tus de líder mundial. 

Sin embargo, los EEUU van a permane- 
cer activos en la arena mundial tal y como 
vienen haciendo desde hace décadas. Ese 
y no otro ha sido el primer mensaje del 
presidente Clinton y de sus colaboradores 
más estrechos. Pero ¿con qué propósito y 
para qué fines? ¿Y con qué medios? 


DEMOCRACIA 
Y LIBRE MERCADO 


El primer y más importante propósito 
de los EEUU es expandir y fortalecer la 
comunidad internacional de las democra- 
cias de libre mercado. Como se expresaba 
Clinton, “durante la Guerra Fria, busca- 
mos contener la amenaza a la superviven- 
cia de nuestras instituciones libres. Ahora 
perseguimos la ampliación del número de 
naciones que viven bajo esas instituciones 
libres”. 

Es decir, que la estrategia de la conten- 
ción, característica de la política de las úl- 





timas cinco décadas, debe ser reemplazada 
por la estrategia de la ampliación. Una es- 
trategia que, según Anthony Lake, asesor 
presidencial para temas de seguridad na- 
cional, debe fundarse sobre cuatro compo- 
nentes: Primero, el fortalecimiento de la 
comunidad de las democracias más impor- 
tantes, auténtico corazón de un universo 
democrático y de libre mercado; en segun- 
do lugar, ayuda para la consolidación de 
las nuevas democracias y economías de 
mercado en estados de especial significan- 
cia (léase Rusia, Ucrania, centroeuropa y 
centroamérica); tercero, defenderse de la 
agresión -y apoyar la liberalización- de es- 
tados hostiles a los principios democráti- 
cos; por último, la continuación de la ayu- 
da humanitaria a fin de contener el caos y 
el sufrimiento de las gentes en zonas nece- 
sitadas. 

El compromiso americano con tales 
principios no se deriva, como en la época 
del presidente Wilson, de un imperativo 
moral. O, al menos, no sólo de juicios mo- 
rales, sino, sobre todo, del reconocimiento 
de que una estrategia de ampliación le 
traerá los mejores beneficios a los EEUU. 
En primer lugar, por un interés económico 
claro. Reforzar el núcleo de las democra- 
cias más importantes, no significa ni más 
ni menos que fortalecer los vínculos de los 
EEUU con Europa y Japón. Esto es, des- 
pejar las nubes que se ciernen sobre el co- 
mercio de unos con otros y arrumbar los 
deseos proteccionistas en aras de un co- 
mercio internacional más -y no menos- li- 
beralizado. O si se prefiere, a mayor co- 
mercio, mayor mercado y mayor creci- 
miento económico para los EEUU. O lo 
que es lo mismo, menos paro y fin de la 
recesión. 

En segundo lugar, por cuestiones de su 
propia seguridad. Apoyar la democratiza- 
ción y liberalización de más y más países 
les reportará no sólo mercados para sus 
productos e inversiones, sino una mayor 
tranquilidad: con un buen gobierno e insti- 
tuciones fuertes, las democracias serán só- 
lidas y pacíficas; con políticas adecuadas, 
los gobiernos podrán promover el creci- 
miento de las naciones eliminando, así, la 
principal causa de descontento y tensión 
social de nuestros días. Con la estabilidad 
y paz, los EEUU no tendrán que intervenir 
demasiado, ni sufrir las negativas conse- 
cuencias de lidiar con migraciones o ayu- 
das a millones de personas. 

Por la misma razón, los EEUU se de- 
fenderán de aquéllos gobiernos hostiles a 
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la democracia, especialmente en una era 
donde la tecnología sofisticada y las armas 
más destructivas están al alcance, prácti- 
camente, de cualquiera. Para Clinton, la 
lucha contra la proliferación es “una de las 
prioridades más altas” de su política, 


PRINCIPIOS Y ACCION 


Es de agradecer la manifestación de una 
posición homogénea de los responsables 
norteamericanos en torno a su política ex- 
terior. Y es loable que se presente de ma- 
nera tan ordenada y consistente, fundada 
sobre unos mismos criterios y supuestos. 
Despeja dudas y ofrece una imagen de co- 
herencia imprescindible en un país que 
quiere seguir siendo el líder mundial. 

Sin embargo, los principios expresados 
por Bill Clinton no representan una nove- 
dad. Democracia y liberalismo son con- 
ceptos que han sido abrazados por muchos 
otros inquilinos de la Casa Blanca, inclui- 
do el propio Harry Truman. Los princi- 
pios, para resultar efectivos, tienen que 
llegar a concretarse en cursos de acción y 
decisiones prácticas. Tal vez ahí Bill Clin- 
ton se despegue de anteriores presidentes. 

Como él mismo reconocía, “no pode- 
mos resolver todos los problemas, pero 
podemos servir como catalizador para el 
cambio y como pivote para la paz”. Y re- 
conociendo sus propias limitaciones, Clin- 
ton sentaba su agenda de acción de una 
manera pragmática, paciente y flexible ha- 
cia los demás. 

Así, en el terreno de la no-proliferación, 
por ejemplo, anunció un paquete de medi- 
das específicas orientadas a volver muy 
difícil la adquisición y desarrollo de siste- 
mas de destrucción de masas. En concreto, 
en Naciones Unidas se refirió a nuevos 
métodos de control de materiales fisibles; 
una prohibición general de los ensayos nu- 
cleares; el reforzamiento de las convencio- 
nes sobre armas químicas y biológicas; el 
refuerzo del régimen de control de las tec- 
nologías misilísticas (MTCR); y una refor- 
ma del sistema legal de exportaciones de 
armas. 

En el tema de la prevención y gestión 
de crisis y conflictos, Clinton no dudó en 
proponer a su audiencia la reforma institu- 
cional de la ONU, tanto en los procedi- 
mientos como en sus estructuras y finan- 
ciación. Por un lado, la ONU debería sa- 
ber cuando decir no a una posible 
intervención (¿supondría la situación una 
amenaza a la seguridad internacional?; 














¿contaba la misión con objetivos clara- 
mente definidos?; ¿se tenía prevista la 
identificación de un punto para el término 
de la misión?; ¿cual sería el coste de la 
misma?). Y, en cualquier caso, si se inter- 
venía, la ONU tenía que contar con los 
medios técnicos adecuados para el cum- 
plimiento de sus objetivos, incluyendo un 
cuartel general con un staff de planifica- 
ción. 

Incluso en el tema económico general 
avanzó algunas proposiciones, tales como 
el impulso del GATT en su posición ac- 
tual. 


LA POLITICA 
DE LA PREPONDERANCIA 


Clinton y sus colaboradores tienen ra- 
zón en una cosa: los Estados Unidos dis- 
frutan en la actualidad de una posición 
única, más seguros que nunca libres de la 
amenaza de la URSS y todavía por delante 
de sus más directos competidores econó- 
micos. El activismo americano no iría sino 
en la dirección de afianzar esa posición de 
preponderancia en el mundo. 

De hecho, ya en el invierno de 1992, la 
defensa de la preponderancia era el objeti- 
vo de la Directiva de Defensa elaborada y 
filtrada por el mismo Pentágono, pues allí 
se afirmaba que “nuestro primer objetivo 
es prevenir la reemergencia de un nuevo 
rival”. Y por rival se entendía todo poder 
que domine una región con cuyos recursos 
pueda, bajo control consolidado, generar 
suficiente poder global. 

Ahora bien, Clinton, sus asesores y co- 
laboradores y el pueblo americano en ge- 
neral se equivocan si en realidad creen que 
pueden perpetuar esa situación privilegia- 
da y ventajosa de la que hoy gozan en la 
arena mundial. 

- En primer lugar, por mucho que se es- 
fuercen los EEUU en las negociaciones 
con sus socios y aliados, por mucho que 
traten innovar, ningún sacrificio nacional 
les devolverá la situación de dominación 
económica que disfrutaron en los años 50 
-en su época dorada- y que no ha dejado 
de erosionarse desde entonces, a medida 
que sus competidores comerciales crecían. 

Es más, en la medida en que sus socios 
y aliados han acortado las distancias en 
cuanto a riqueza se refiere, también se han 
ido equiparando las tallas políticas. Por un 
lado, cuanto más avanzaban europeos y 
japoneses en el terreno comercial, más se 
les percibía como entidades políticas con 














voz propia. Por otro, cuanto más crecían y 
cuanto más importantes parecían ser, ma- 
yores se volvían sus ambiciones. Ahí está 
la evolución de la Comunidad Europea, 
por señalar un sólo ejemplo. Por último, 
mayores ambiciones marcaban nuevos in- 
tereses y compromisos internacionales. 

En suma, los EEUU han sido y siguen 
siendo una gran potencia, pero cada vez 
más se ven obligados a recurrir a la nego- 
ciación con el resto de sus aliados. En los 
90 ningún orden es posible sin el consenti- 
miento político de sus socios, se ha visto 
en la ex- Yugoslavia; ni ninguna medida 
económica puede adoptarse sin la nego- 
ciación con sus competidores, salvo que se 
pretenda disparar una guerra comercial. 

Clinton se equivoca al pensar que los 
EEUU pueden estirar mucho más el mo- 
mento unipolar del que hoy, todavía, go- 
zan. La unipolaridad va a tener una muy 
corta vida, porque no depende del curso 
natural de la Historia ni de las buenas in- 
tenciones o declaraciones de los gobernan- 
tes. Depende de la desigual acumulación 
de riqueza entre las naciones. Y en esa ca- 
rrera, los EEUU no se encuentran muy 
bien colocados. 

Si de verdad Clinton quiere preservar la 
preponderancia americana debería echar 
mano de opciones más drásticas y, muy 
probablemente, del gusto de ninguno de 
sus actuales socios. Como escribe uno de 
sus críticos más agudos, Christopher Lay- 
ne, “la actual estrategia de preponderancia 
es probablemente la peor opción al alcan- 
ce de los EEUU porque no es lo suficien- 
temente coercitiva como para prevenir 
que Japón y Alemania se conviertan en 
grandes potencias, pero es lo suficiente- 
mente coercitiva como para antagonizar 
con ellos y causar que se alineen en contra 
nuestra”, 

Durante el encuentro entre las autorida- 
des de Israel y el líder de la OLP en Was- 
hington, a comienzos de septiembre, Si- 
món Peres le comentó al Secretario de Es- 
tado americano, Warren Christopher, lo 
siguiente: “nadie entenderá a los EEUU... 
tienen ustedes tanta fuerza y nunca con- 
quistaron a nadie.Tienen tanto poder y 
nunca dominaron a otro pueblo. Tienen 
sus propios problemas pero nunca negaron 
su ayuda frente a los problemas de otros. 
Muchas gracias por ser lo que son”, 

Gracias, efectivamente, por ser lo que 
han sido y lo que son, pero que no traten 
de seguir siéndolo a toda costa. El mo- 
mento de la multipolaridad ha llegado ya. 
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Tiempos modernos 


DANIEL SANESTEBAN 





I tuviéramos un oido mágico que 
pudiera escuchar la marcha de la 
Humanidad, a través de los siglos, 
no dejaríamos de percibir, como un 
acompañamiento, tenue pero constante, 
el paso rítmico de los guerreros cami- 
nando en vanguardia y a los flancos. 
Para que el hombre pudiera vivir en 
paz, amar a sus mujeres, criar a sus hijos, 
sembrar el trigo y segar la hierba, erigir 


templos y abrir caminos, esculpir la Ve- 


nus de Milo y bucear en el mapa del ge- 
noma humano siempre ha sido preciso 
que unos pocos sirvieran de baluarte para 
proteger a los hombres de buena volun- 
tad de la ambición y la crueldad de los 
violentos. Esos pocos eran los guerreros. 

Es verdad que, con frecuencia, los 
Ejércitos han sido mal empleados, pero 
¿hay algo que sea obra o dominio del 
hombre que no haya sido, alguna vez, 
mal empleado...? El arte, la ciencia, el 
conocimiento, la filosofía se han usado, 
y se usan, para la vida y para la muerte, 
para la justicia y para la iniquidad, para 
la luz y para las tinieblas. El mismo bis- 
turí se utiliza para ayudar a nacer a un ni- 
ño y para provocar a otro la muerte; en 
las mismas instalaciones se pueden obte- 
ner isótopos radiactivos para usos médi- 
cos O fabricar bombas atómicas, y con 
las mismas siete notas se compuso la 
"Canción*de cuna” de Brahms y "¡A las 
barricadas!” y, como dijo Esopo, hace 
muchos siglos, con la misma lengua ala- 
bamos a Dios o blasfemamos. 

Si pudiéramos hacer una relación his- 
tórica de seres humanos ordenados por la 
magnitud del daño causado a otros, es 
probable que en los primeros veinte 
puestos no hubiera ningún militar profe- 
sional. Por supuesto, la 1 Guerra Mun- 
dial, la Revolución Soviética con su se- 
cuela de trágicas consecuencias que aún 
perduran, la II Guerra Mundial, el tráfico 
mundial de drogas, los dogales económi- 
cos que impiden salir del subdesarrollo a 
grandes masas de población que nacen 
condenadas a la muerte por hambre, y la 
mayor parte de las desgracias que se han 
abatido, en otros tiempos, y se abaten, 














hoy, sobre el común de los mortales se 
las debemos a individuos, más o menos 
siniestros, vestidos, generalmente, con 
chaqueta y corbata, aunque, a veces, les 
gusta disfrazarse de militares. Si repasáis 
la Historia y ponéis nombre a los actores 
principales podréis comprobar que los 
guerreros con sus fuertes botas, sus pe- 
chos condecorados, sus caballos y sus 
cañones casi nunca han sido, en las gran- 
des catástrofes, otra cosa que obedientes 
comparsas. Alguno dirá al llegar aquí: 
"¡Como tiene que ser!", Es cierto, sobre 
todo cuando se trata de catástrofes es 
mejor que otros sean los actores princi- 
pales, pero ¡leñe! que lo reconozcan. Ca- 
da vez que un hombre dispara un fusil le 
están empujando otros muchos cargados 
con su fardo de intereses, de ambiciones, 
de intrigas, de temores, con su sed de 
venganza, con su odio, con su egoísmo, 
y algunos, también, con sus ideales y su 
buena voluntad, pero la mayor parte de 
sus nombres no aparecen en las páginas 
de la Historia. Si pensamos en la 1 Gue- 
rra Mundial todos recordamos los nom- 
bres de Petain, Joffre, Moltke y Hindem- 
burg, pero el número de los que recuer- 
dan el del estudiante serbio Gavrilo 
Princip, el asesino de Sarajevo, ya es 
mucho menor y ¿sabe alguien el nombre 
del que armó su mano y sembró en su 
cabeza la semilla del crimen? 

Las sociedades humanas, desde las 
más primitivas a las más evolucionadas, 


nunca han podido prescindir de tres figu- 


ras: la del hombre que mitigaba el dolor 
y retrasaba la muerte; la del que le servía 
de lazo de unión con la Divinidad; y la 
del que le defendía de sus enemigos. sus 
nombres pueden variar pero no sus co- 
metidos: son el curandero o médico, el 
hechicero o sacerdote, y el guerrero O 
soldado. Las sociedades humanas los ne- 
cesitan y, más o menos, en proporción 
constante. Así cuando la medicina se de- 
grada aumenta el curanderismo, cuando 
la fe en Dios disminuye brotan las sectas 
y cuando los ejércitos se desarticulan 
surgen las milicias populares. Las socie- 
dades humanas los necesitan, los crean 
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y, con frecuencia, tratan de manipularlos. 
Es decir, los crean con un fin y luego in- 
tentan emplearlos para un fin distinto a 
aquel para el que han sido creados. A ve- 
ces lo consiguen, otras, no. 

La intención con que se crean los Ejér- 
citos es clara: proteger y defender al gru- 
po, a la colectividad humana, de sus ene- 
migos. Lo que, a veces, no está tan claro 
es lo que cada individuo del grupo en- 
tiende por enemigos. Antiguamente la 
cosa era más sencilla, el que trataba de 
robar el ganado o las mujeres, era un ene- 
migo. Pero las sociedades modernas son 
más complejas y, como consecuencia de 
esa complejidad, no todos los componen- 
tes de una nación tienen la misma idea de 
cual es la misión de sus Fuerzas Armadas 
-llegando incluso a dudar de su necesi- 
dad-, ni el mismo concepto de enemigo. 
Cuando se inició la 11 Guerra Mundial, 
por ejemplo, el Partido Comunista fran- 
cés dió a sus militantes la orden de no 
oponerse al Ejército Alemán pues, como 
consecuencia de la alianza de la URSS y 
el IN Reich, no lo consideraban su enemi- 
go. Cuando dicha alianza se rompió las 
aguas volvieron a su cauce y todos los 
franceses defendieron a Francia. 

A lo largo de la historia de la Humani- 
dad los Ejércitos experimentaron mu- 
chas evoluciones pero nunca dejaron de 
existir. Es injusto que cuando se habla de 
la profesión más antigua del mundo 
siempre se piensa en la misma. La profe- 
sión más antigua del mundo son dos, esa 
en la que todo el mundo piensa y la de 
soldado. Los primeros guerreros fueron 
los hombres más fuertes de la tribu, des- 
pués se pensó que además de fuertes de- 
bían ser astutos y, poco a poco, se fue 
creando la especialidad. Probablemente, 
la máquina guerrera más perfecta que ha 
existido fueron las legiones romanas. 
Tan perfecta era que cuando querían lle- 
var agua a un campamento construían el 
acueducto de Segovia. 

Los ejércitos sirvieron a sus pueblos, a 
los imperios, a las ciudades-estado, a los 
señores feudales, a los reyes y, cuando se 
constituyeron las naciones, se convirtie- 
ron en la garantía de su existencia como 
tales. La posibilidad de la existencia de 
una nación sin ejércitos es un espejismo. 
Hay algunas "muestras sin valor" que só- 
lo sirven para comprobar que existe un 
equilibrio de intereses entre las naciones 
vecinas, que sí tienen ejércitos. 

Hoy estamos asistiendo al nacimiento 
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de las supernaciones. Los Estados Unidos 
es el mejor ejemplar con que contamos. El 
parto de la Gran Europa está resultando 
tan difícil que, quizás, esta vez no se logre. 
Habrá que esperar e insistir. Algún día se 
hará realidad el sueño de Carlomagno. 
También nos ha tocado vivir el des- 
membramiento de otra super-nación: la 
URSS. La diferencia entre los EE.UU. y 
la URSS es que en el primer caso la inte- 
gración es deseada por todos porque re- 
porta a todos grandes beneficios, en el 
segundo caso la integración fue impuesta 
y sólo reportaba beneficios a unos pocos. 
Los países que componían la Unión de 
Repúblicas Soviéticas huyeron del siste- 
ma como ciervos acosados en cuanto se 
levantó la tranquera. No huían tanto de 
Moscú como del marxismo. Huían, hu- 
yen todavía, de la opresión y la miseria. 
La libertad y la opulencia, atraen, 
aglutinan. La tiranía y la pobreza disgre- 
gan. Las estructuras capaces de crear ri- 
queza provocan movimientos centrípe- 
tos, atraen a todos los que están 
próximos. Las estructuras O 
sistemas que empobrecen 
crean fuerzas centrífugas, 
movimientos de huida in- 
contenibles. Los hermanos eu- 


ropeos, por ejemplo, éramos más herma- 


nos en los pasados años de opulencia 
que, ahora, en los años de escasez. 

A pesar de las dificultades actuales es 
indudable que en la Europa libre, en to- 
dos los países situados al Oeste del telón 
de acero, se ha producido, a partir de la II 
Guerra Mundial, un movimiento de soli- 
daridad, de hermanamiento, que hace im- 
pensable un conflicto bélico entre dos o 


más de estas naciones y, como conse- 


cuencia, surge el deseo de contar con 
unas Fuerzas Armadas supranacionales. 
Esta aspiración todavía no se ha hecho 
realidad aunque no se puede negar el éxi- 
to de alguno de los ensayos realizados. 

Si haciendo un esfuerzo de imagina- 
ción nos trasladamos a una fecha inde- 
terminada del próximo siglo y pensamos 
en que estas supernaciones son ya una 
realidad y existe entre ellas un amistoso 
equilibrio. Que Europa, toda Europa, 
desde los Urales a la Península Ibérica, 
es ya una gran nación, o una asociación 
de naciones sólida y coherente; que los 
Estados Unidos han continuado su mar- 
cha integradora; que China -ese gran 
enigma- se encuentra a gusto dentro de 
sus límites geográficos; que, en fin, todos 








El terrorismo internacional es otra de 
las amenazas que se ciernen sobre la so- 
ciedad moderna. ¿Puede ser necesario en 
el futuro contar con determinadas frac- 
ciones de las Fuerzas Armadas equipa- 
das, instruidas y organizadas para luchar 
contra el terrorismo? La amenaza existe 
¿contamos con suficiente protección? 

Otra grave amenaza, tal vez insuficien- 
temente evaluada, es el narcotráfico inter- 
nacional que pierde alguna de las batallas 
que emprende contra la sociedad pero 
que, de momento, está ganando la guerra. 
Ni la legislación ni los medios actuales 
que se emplean contra las redes del narco- 

tráfico son suficientes para derrotar a es- 
tos narco-estados paralelos cuyos pre- 
supuestos son mayores que los de mu- 


Y 
: chas naciones. Son enemigos insidiosos 
y difíciles de combatir pues, como el re- 
o trovirus del sida, presentan tantas for- 


mas y sus mutaciones son tan rápidas 


los países susceptibles de crear unidades 
supranacionles, ya lo han hecho, es indu- 
dable que los Ejércitos nacionales, sin 
dejar de existir, habrán de cambiar. 

Si fuéramos lo bastante clarividentes 
para definir los que serán sus objetivos 
en ese futuro que ya no parece muy leja- 
no, sería posible determinar, con la pre- 
visión suficiente, como deberán ser las 
Fuerzas Armadas del próximo siglo. 

La razón de ser de los guerreros seguirá 
siendo la misma: proteger y defender a una 
determinada colectividad humana de las 
acciones de sus enemigos. En el futuro las 
colectividades humanas afi- 
nes serán más amplias. 
Esto no es la primera 
vez que ocurre, es 
una constante en la 
historia humana. Co- 
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que siempre tienen la iniciativa. El de- 
dicar a esta lucha parte de las Fuerzas 
Armadas, con la preparación y equipos 
adecuados, puede parecernos ahora 
desproporcionado, pero el enemigo 
está ahí, sus recursos financieros 
son inagotables y, salvo la fuerza, 
no hay nada que limite su ambi- 
ción. 
Una objeción seria a estas 
dos últimas propuestas es 
f que, en todas las naciones, 
existen unas Fuerzas de Segu- 
) ridad del Estado encargadas 
de esos cometidos. Evidente- 
mente. En algunos casos con 
plantilla más numerosa y ma- 
yor presupuesto que alguno de los com- 
ponentes de las Fuerzas Armadas. Si se 
les dota de los equipos adecuados, se les 
releva de tareas de menor entidad, se les 
instruye para el tipo de lucha que deben 
mantener y se les imparten las oportunas 
Órdenes, ya tenemos dos de las modali- 
dades del ejército del futuro. Bastará con 
definir al enemigo y declararle la guerra. 
Posiblemente habrá otras áreas en las 
que la acción de las Fuerzas Armadas 
puede ser necesaria. Las podríamos resu- 
mir diciendo que serán todas aquellas en 
las que se emplee la violencia contra la 
- sociedad y las Fuerzas de Seguridad del 
Estado no sean suficientes para neutralizar 
dicha violencia. Al fin y al cabo, la dife- 
rencia entre la represión del crimen calle- 
jero y una guerra defensiva no es, muchas 
veces, más que una cuestión de números m 
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mo ejemplo más reciente tenemos el paso 
del feudalismo a los estados nación; varios 
ejércitos de menor entidad que, con fre- 

cuencia, guerreaban entre sí se fundieron 

enn gran ejército nacional. El enemigo ya 
no era el señor feudal vecino, sino otra na- 
ción. ¿Quién o quienes serán ahora los ene- 
migos, cual será la nueva amenaza? 

Los enemigos futuros pueden ser aque- 
llos que provoquen pequeños conflictos 
localizados, en zonas periféricas, que, o 
bien por su interés estratégico o por la 
amenaza de su extensión, pongan en peli- 
gro la estabilidad de los grandes bloques 
solidarios. Esta situación es la actual y las 
fuerzas adecuadas para actuar son fuerzas 
internacionales de intervención rápida 
que están ya bastante bien definidas y or- 
ganizadas. He ahí una de las formas de 
las futuras Fuerzas Armadas. 
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Entrevista con el 


Mariscal Jefe Sir Michael Graydon, 
Jefe de Estado Mayor de la RAF 


MANUEL CORRAL BACIERO 











NTRE los días 20 y 24 de septiembre ha realizado una vi- 

sita oficial a España el Jefe del Estado Mayor de la Royal 

Atr Force, Mariscal Jefe Sir Michael Graydon, visita que 
ha permitido acrecentar el mutuo conocimiento y estrechar los 
lazos entre dos Fuerzas Aéreas aliadas, a través de varias reu- 
niones entre sus máximos responsables, y otras actividades en- 
tre las que se destacaron una reunión de trabajo con los Gene- 
rales miembros del Estado Mayor del Ejército del Aire, las visi- 
tas a Construcciones Aeronáuticas SA (CASA) y a la Base 
Aérea de Torrejón, ocasión que propició el vuelo del Mariscal 
Graydon en un C-15 del ala 12. 








La apretada agenda de esta visita 
oficial tuvo un tiempo para que el Jefe 
de Estado Mayor de la RAF concedie- 
ra estas declaraciones a nuestra revista. 


RAA.- ¿Qué porcentaje del total 
de recursos dedicados a Defensa por 
Gran Bretaña corresponde a la 
RAF? 

Mariscal Graydon.- En líneas ge- 
nerales, un 25 por ciento del presu- 











puesto total de Defensa, lo que inclu- 
ye gastos de mantenimiento, opera- 
ción y elementos de gestión. 


RAA.- En su opinión, ¿qué venta- 
jas tiene un ejército formado exclu- 
sivamente por profesionales? 

Mariscal Graydon.- Creo que hay 
muchas ventajas. Si hablamos de un 
punto de vista económico, el entrena- 
miento para las Fuerzas Aéreas, que 














Sir Michael Gravdon 

es, desde el día 6 

de noviembre de 1992, 

Jefe de Estado Mayor 

del Aire y Ayudante de Campo 
de S.M. la Reina. 


son básicamente ejércitos 
muy tecnificados, tienen un 
coste muy alto y debemos 
obtener la máxima rentabili- 
dad de esta inversión. El pro- 
blema con el personal no 
profesional es que se cuenta 
con él por periodos relativa- 
mente cortos de tiempo: seis 
meses, nueve..., dos años, y 
hay que asumir todos los cos- 
tes de preparación, centros de 
enseñanza, apoyo a esos cen- 
tros, personal profesional in- 
volucrado..., para un escaso 
rendimiento posterior. Por 
tanto, creo que no hay una 
buena relación coste/eficacia. 

Desde mi punto de vista, 
teniendo un Ejército profe- 
sional sé que, si ocurre una 


emergencia, mi gente estará 


dispuesta a responder, a ir. 
Por todos los mares, a cual- 
quier lugar del mundo, con 
la pericia y un entrenamien- 
to que puedo garantizar. 
Creo que la experiencia que 
hay en el mundo pone de 
manifiesto que no se puede 
garantizar esta eficacia con 
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personal forzoso. No se le puede 
enviar a cualquier sitio. En resu- 
men, hay muchas ventajas desde 
el punto de vista militar para tener 
un ejército profesional. 

Sin embargo, también hay otros 
aspectos a tener en cuenta. Desde 
un punto de vista nacional entien- 
do los beneficios de ofrecer prepa- 
ración a los jóvenes, algunos de 
los cuales pueden encontrarse sin 
empleo, y por tanto, los ejércitos 
cooperan ofreciendo oportunida- 
des de enseñanza, pero creo nece- 
sario diferenciar entre lo que se 
puede considerar un beneficio na- 
cional y lo que es un beneficio mi- 
litar, Desde mi punto de vista co- 
mo Jefe de Estado Mayor de la 
RAF, el servicio profesional es el 
que tiene más ventajas. 


RAA.- La desaparición de los 
dos grandes bloques y del concep- 
to “Guerra Fría”, ¿han supuesto 
cambios doctrinales en la RAF? 

Mariscal Graydon.- Realmente 
no, porque creo que la doctrina del 
empleo del Poder Aéreo es bastante 
intemporal. En términos muy gene- 
rales lo que sucede es que este Po- 
der suministra todos los elementos 
de la fuerza para proporcionar su- 
perioridad aérea en la zona sobre la 
que puedan tener lugar otras opera- 
ciones. Si no se obtiene esta supe- 
rioridad, se estará a merced de cual- 
quier enemigo que la haya logrado 
con mejores capacidades aéreas. 

Este es un elemento permanente 
de la doctrina y el concepto no ha 
cambiado después de la Guerra 
Fría. Lo que sí creo que se ha modi- 
ficado es el énfasis. Antes estába- 
mos manteniendo una situación 
bastante definida y podíamos iden- 
tificar cuál era la amenaza, qué ca- 
pacidades necesitábamos para neu- 
tralizar ese peligro potencial y cuál 
debía ser el empleo de nuestras ca- 
pacidades. Por ejemplo, sabíamos 
que, si hubiese una gran guerra en 
Europa, necesitaríamos mantener 
controlado el corredor con América 
y conocíamos como hacerlo. Tam- 
bién sabíamos que era necesaria la 
defensa del territorio nacional, etc, 
y podíamos planificar para esa si- 
tuación. 
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Lo que ocurre hoy es que no pode- 
mos hacer planes para nada específi- 
co. Debemos planificar para lo ines- 
perado, cuestión compleja que preci- 
sa de capacidades flexibles: Sea cual 
sea la situación y su envergadura, el 
poder aéreo tiene que reaccionar. Pa- 
ra mí, como actual Jefe de una Fuer- 
za Aérea, es muy fascinante ver co- 
mo cada elemento individual de los 
que forman el Poder Aéreo es actual- 
mente utilizado, de una u otra forma, 
en cualquier lugar del mundo. Por 
ejemplo, en las Malvinas después del 
conflicto, cuando tuve la responsabi- 
lidad de la defensa aérea de las islas, 
o más recientemente, en Bosnia, o en 
el Sur de Irak a diario. Todas las dife- 
rentes capacidades están siendo em- 
pleadas. 

Otra cosa que ocurre, retomando la 
idea de estar preparados para lo ines- 
perado, es que tenemos que darnos 
cuenta de que debemos operar ade- 
cuadamente lejos de casa. Esto signi- 
fica que la capacidad para el desplie- 
gue, para concentrar fuerzas suficien- 
tes en un punto concreto, llega a ser 
más importante de lo que quizás lo 
era en la Guerra Fría. 

Creo que hay un cambio de énfasis 
en este aspecto, tratando de evolucio- 
nar hacia un mayor despliegue, ma- 
yor flexibilidad y hacia la certeza de 
tener la aptitud para hacer las cosas 
muy rápidamente, si fuera necesario. 
Tuvimos la oportunidad de aprender- 
lo con la Guerra del Golfo y, desde 
entonces, estoy convencido de la ne- 
cesidad de tener una gama de capaci- 
dades, y 'seguro de que no podemos 
tener ideas preconcebidas sobre una 
forma concreta de hacer las cosas sin 
reconocer que puede no ser necesario 
hacerlo de forma muy diferente a co- 
mo la habríamos hecho durante la 
Guerra Fría. 


RAA.- ¿Sería partidario de la cre- 
ación de una fuerza aérea multina- 
cional permanente integrada por to- 
dos los países, por ejemplo de la 
OTAN, con capacidades para cubrir 
todas las misiones encomendadas a 
una Fuerza Aérea dentro del ámbito 
de cada Estado? 

Mariscal Graydon.- Desde el punto 
de vista británico, al igual que supon- 
go en otros países occidentales, siem- 
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de band donen dla decida en 


varios destinos con aviones Lightning con el 
Escuadrón n* 56 y la Unidad de Conversión 
Operativa n* 266 (OCU-Operational Conversion 
Unit) y de nuevo con el 56 Escuadrón esa vez 


como Jefe de Escuadrilla. Fue piloto de 


exhibiciones Lightning para el Mando de Combate 


-en 1965/6 y en la NEAF (Fuerza Aérea de Oriente 


Próximo) en 1967/8. Recibió la Condecoración de 
S.M. la Reina para el Servicio Valioso en el aire en 
1967. Pasó destinado al Cuartel General del 11 
Grupo (Defensa Aérea) y poco después asistió a 
la Escuela de Estado Mayor de la Royal Air Force 
en Bracknell y a continuación fue nombrado 
Ayudante del Segundo Jefe de las Fuerzas 
Aliadas para Europa Central en Brunssum 


De regreso en el Reino Unido en 1973, el Air Chief 
Marshal Graydon pasó dos años en la dirección de 
Operaciones (Guerra Conjunta) del Ministerio de 
Defensa, antes de asistir a la Escuela de la 
Defensa Nacional en Latimer. Entre 1977 y 1979 
estuvo al mando del n* 11 Escuadrón (de Defensa 
Aérea) y después fue nombrado Ayudante Militar 
dol Jefe del Estado Mayor de la Defensa. En 1981 
pasó destinado al mando de la Base de Leuchars 
y después al de la Base Stanley en las Islas 
Malvinas. En enero de 1984 le fue otorgada la 
condecoración de Commander of the Order of the 
British Empire y en ese mismo año asistió al Royal 
College of Defence Studies. Fue nombrado Oficial 
de Estado Mayor en Jefe del Cuartel General del 
11 Grupo y, en julio de 1986, Segundo Jefe de 
Estado Mayor para asuntos de Política en el 
Cuartel General Supremo de las Fuerzas Aliadas 
en Europa. 

El 5 de abril de 1989, asumió el cargo de Jefe del 
Mando de Apoyo de la Royal Air Force y en junio 
del mismo año recibió la condecoración de KCB 
(Knight Commander of the Order of the Bath -se 
recibe el tratamiento de Sir-). Fue ascendido al 





empleo de Air Chief Marshal en el mes de mayo 


de 1991 y nombrado Comandante en Jefe de las 
Fuerzas Aéreas en el Reino Unido (mando de la 
OTAN) y Jefe del Mando de Combate (Mando 
nacional). El día 6 de noviembre de 1992 fue 
nombrado Jete del Estado Mayor del Aire y 
Ayudante de Campo de S.M. la Reina. Durante 
ese mismo mes de noviembre, recibió el rango de 
"Fellow" (Socio-rango superior) de la Real 
Sociedad Aeronáutica. En la lista de Honores de 
este año la Reina le ha otorgado la GCB (Knight 
Grand Cross of the Order of the Bath - clase 
superior de la condecoración que ostenta los 
honores militares más altos). 

Es un asiduo jugador de golf y además le 
interesan otros deportes. Entre sus gustos figuran 
la música y fotografía de fauna y omitología. Su 
esposa, Lady Graydon, es una pintora muy 
capacitada y restauradora de cerámica. El 
domicilio conyugal se ubica en el condado de 
Lincolnshire y tienen una pequeña casa en Chipre. 














pre se querrá tener capacidades na- 
cionales propias, porque la nación se 
sentirá más cómoda disponiendo de 
ellas. Por ejemplo, y puede suceder 
en España porque es muy similar al 
Reino Unido en muchas cosas, tene- 
mos necesidades marítimas, de de- 
fensa aérea, compromisos, etc.., para 
los que vamos a necesitar tener una 
defensa aérea o unas capacidades ma- 
rítimas, independientemente de otros 
compromisos con los aliados. 

Ahora en la OTAN estamos juntos 
y lo que ha hecho la Alianza desde el 
final de la Guerra Fría es parte de la 
nueva estrategia. Ha formado lo que 
se denomina Fuerza Aérea de Reac- 
ción, compuesta por los recursos que 
las naciones ponen a su disposición 
para su despliegue a lo largo de todo 
el territorio de la OTAN para enfren- 
tar cualquier contingencia que se 
pueda presentar. En este sentido creo 
que disponemos ya de una fuerza se- 
gún plantea. Una fuerza internacional 
que se puede desplegar con poco 
tiempo de preaviso en cualquier pun- 
to de la Alianza y cada nación está 
haciendo la contribución que estima 
más oportuna a esta Fuerza. Me pare- 
ce un cambio muy razonable hacia 
una nueva cooperación. 


RAA.- Gran Bretaña, al igual que 
España, está involucrada en el pro- 
grama Euro Caza 2000, ¿qué justifi- 
ca, a su juicio, el mantenimiento de 
este proyecto en el actual momento 
geopolítico? 

Mariscal Graydon.- Para nosotros 
hay una primera razón muy sencilla: 
Gran Bretaña tiene una laguna en sus 
capacidades. Contamos con el “Tor- 
nado”, diseñado para defensa aérea y, 


en este aspecto, es muy bueno, exce- 


lente. Con capacidades para actuar 
sin visibilidad y en todo tiempo. Es, 
realmente, uno de los mejores de Eu- 
ropa. Pero no fue diseñado para tener 
más agilidad o para el combate próxi* 
mo. En el mundo actual hay una gran 
proliferación de aviones procedentes 
de la antigua URSS disponibles por 
todo el mundo, en servicio y en el 
mercado. Desde el punto de vista bri- 
tánico, necesitamos algo para afron- 
tar esas situaciones inesperadas a las 
que ya hice referencia, ya que en esta 
situación sr existe la posibili- 
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dad de confrontación con aviones que 
tengan mejores oportunidades que el 
nuestro. Por tanto, nos encontramos 
con un vacío que tenemos llenar. | 

También tenemos que sustituir al 
avión de apoyo táctico “Jaguar” y la 
mejor y más rentable forma de hacer 
ambas cosas, como también han visto 
claramente otras naciones, es hacerlo 
con un avión polivalente: superiori- 
dad aérea, todo tiempo, defensa aé- 
rea, apoyo, etc, y todo en una plata- 
forma. Todo beneficios con costes 
más bajos. Creemos que es la forma 
más sensata de avanzar desde el pun- 
to de vista militar. 

Hay también otros aspectos de este 
tipo de cooperación entre cuatro na- 
ciones que se refieren a la industria. 
Creo que es vital para Europa tener 
una industria aeroespacial fuerte y sin 
este avión no la habría, al menos yo 
no alcanzo a ver otras alternativas. 
Por tanto, hay beneficios reales para | | ETT IO pe | ze ¿ 
la industria y, por supuesto, para el MIS NA 
empleo en los cuatro países involu- | PE a FO A OS 
crados en el proyecto. ey aa > 

En resumen, creo que hay razones 
poderosas y una necesidad muy fuer- 
te del Euro Caza 2000 y yo creo ar- 
dientemente en el avión. 


RAA.- ¿Cuál es su opinión sobre 
el nivel de la Fuerza Aérea españo- 
la, tanto en su preparación, como 
en los recursos de que dispone para 
hacer frente a sus tareas como 
miembro de la OTAN y fuerza acti- 
va en diversas misiones internacio- 
nales? 

Mariscal Graydon.- Tuve la prime- 
ra oportunidad de aproximarme a la 
Fuerza Aérea española en 1986, 
cuando trabajé en la OTAN y estába- 
mos discutiendo la implicación espa- 
ñola en la Alianza para establecer los 
primeros acuerdos de coordinación. 
Me resultó entonces evidente que es- 
taba tratando con una Fuerza Aérea 
que miraba hacia adelante, no con 
una organización que mirase al pasa- 
do. Con un Ejército con muy buenas 
ideas y buen equipo, con el EF-18 
como principal ejemplo y extremada- | 
mente interesado en trabajar con los 
demás socios de la OTAN para de- 
mostrar sus capacidades. | 

Ahora he tenido la oportunidad de 
ver personalmente a esta Fuerza Aé- 
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rea en Operación y somos afortunados 
de mantener intercambios con el 
Ejército del Aire, sus miembros y con 
aviones españoles que visitan el Rej- 
no Unido. Es una cooperación muy 
productiva y mi opinión es que el ni- 
vel es bueno y que ustedes tienen una 
Fuerza Aérea muy capaz de desem- 
peñar su papel, y más 
que preparada para asu- 
mir sus compromisos 
dentro de la OTAN. 

Es segurísimo que, 
como en toda Fuerza 
Aérea, desearían más 
recursos para hacer su 
trabajo. Es muy impor- 
tante, hablando de mi 
propia Fuerza Aérea, 
mantener los niveles de 
entrenamiento. Se pue- 
de tener un avión tan 
sofisticado y capaz co- 
mo el EF-18, pero se 
debe mantener la prepa- 
ración para rentabilizar 
la inversión. Resumien- 
do, creo que la Fuerza 
Aérea española está ha- 
ciendo su trabajo para 
estar bien preparada. 


RAA.- Tanto Gran 
Bretaña como España 
son países limítrofes en 
el ámbito europeo y 
con responsabilidades 
especiales en la cober- 
tura de grandes zonas 
marítimas, ¿cuál es, a 
su juicio, 'el nivel de re- 
cursos aéreos para 
control marítimo y sub- 
marino que un país co- 
mo España debería dis- 
poner? 

Mariscal Graydon.- No soy yo 
quien ha de decir como debe afrontar 
sus compromisos la Fuerza Aérea es- 
pañola, pero, como he dicho, ambos 
países tenemos mucho en común en 
el aspecto marítimo, por eso explica- 
ré como afrontamos esta cuestión en 
la RAF. Primero, trabajamos muy 
unidos con la Royal Navy. Esta coo- 
peración nos aporta una enorme ca- 
pacidad en los aviones y sistemas pa- 
ra dar un servicio de vigilancia muy 
rápidamente en cualquier área y mo- 











mento con todos los recursos que son 
ventajosos para cubrir grandes áreas 
en el mar, tal como consideramos ne- 
cesario. 

Se pueden combinar los aviones 
con capacidades de guerra antisubma- 
rina, lo que es hoy muy conveniente, 
porque, a pesar de que haya desapare- 





cido la tradicional amenaza soviética, 
la realidad es que sus más sofisticados 
submarinos pueden acabar siendo ad- 
quiridos por otras naciones. Es una 
amenaza real, ya que un submarino 
puede producir enormes daños en un 
país actuando desde el mar. 

Se necesitan aviones de patrulla 
marítima para dar este servicio de vi- 
gilancia en unión con capacidades de 
guerra antisubmarina en cooperación 
con buques para desarrollar las ope- 
raciones marítimas. 

En la RAF disponemos del avión 
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“Nimrod”, un buen avión que nece- 
sitamos reemplazar en los próximos 
6-8 años. Estamos trabajando sobre 
varias alternativas, una de las cuales 
sería actualizar el avión con senso- 
res más avanzados que aseguren una 


mayor operatividad del sistema. Las 


otras son el “P-3” y un nuevo desa- 
rrollo del “Atlantique”. 
Buscamos un avión con 
capacidad para distan- 
cias más largas y opera- 
ciones de mayor dura- 
ción, que pueda repos- 
tar en el aire para 
extender su autonomía. 
El que resulte debe ser 
un avión que soporte el 
sistema y las misiones 
que debemos atender 
con un coste adecuado. 


RAA.- ¿Desea añadir 
algún aspecto? 
Mariscal Graydon.- 


por esta oportunidad y 
recordar a los lectores 
de RAA que una lección 
fundamental es que 
cualquier operación en 
tierra, mar e, incluso, en 
el aire, necesita un am- 
biente aéreo favorable 
para operar. Si vemos la 
historia desde la Segun- 
da Guerra Mundial y to- 
dos los conflictos que 
han tenido lugar poste- 
riormente, encontramos 
que ese ambiente aéreo 
favorable es fundamen- 
tal para que las fuerzas 
terrestres, marítimas o 
aéreas puedan desarro- 
llar su tarea hasta la victoria. 

Es muy importante recordar esto, 
porque han cambiado muy pocas co- 
sas y su traducción es que las Fuerzas 
Aéreas necesitan capacidades ofensi- 
vas y defensivas en un equilibrio de 
aviones. Sería erróneo desarrollar una 
Fuerza Aérea dedicada sólo al trans- 
porte o de objetivos limitados, por- 
que podríamos recibir ataques iners- 
perados ante los cuales careceríamos 
de la capacidad de reacción y de res- 
puesta adecuadas. Este es el mensaje 
que les quiero dejar. Mm 
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Una experiencia profesional en la antigua Yugoslavia 





Observador militar 
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INTRODUCCION 


Pensar si tendría alguna vez la po- 
sibilidad de participar en un conflicto 
era una idea que como profesional de 
las Fuerzas Armadas rondaba de vez 
en cuando por mi cabeza. Convenci- 
do de la necesidad de unos Ejércitos 
preparados y modernizados en conso- 
nancia con los tiempos, como el me- 
jor instrumento para prevenir conflic- 
tos, el hecho de que mi país disfrute 
de un largo periodo de paz me llena 
de satisfacción. 

Sin embargo, los conflictos,emer- 
gen permanentemente en todos los 








Naciones Unidas 


JUAN A. MOLINER GONZALEZ 
Comandante de Aviación 
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rincones del mundo. Como país occi- | rra civil desarrollada: en el territorio 
dental comprometido con la defensa | de la antigua Yugoslavia y especial- 
de unos valores y libertades, solidario | mente en una de las Repúblicas sur- 
con sus aliados y miembro activo en | gidas de su desmembración: Bosnia y 
todos los foros internacionales en la | Herzegovina. 

defensa de la paz, las recientes Direc- Experimentarlo como Observador 
tivas de Defensa Nacional y Militar | Militar de las Naciones Unidas signi- 
constatan de forma fehaciente la par- | fica, algo comprendido en toda su 
ticipación de España en misiones de | sentido algún tiempo más tarde, vi- 
mantenimiento de la paz patrocinadas | virlo en la linea de confrontación con 





y auspiciadas por las Naciones Uni- | toda su crudeza, intensidad y miedo. 
das. Significa también, desarrollar la pro- 


Y aquí surgió la posibilidad de sen- | fesión militar utilizando las habilida- 
tir en toda su intensidad el más im- | des y destrezas adquiridas a lo largo 
portante conflicto surgido en suelo | de la carrera intentando preservar y 
europeo desde la 11 GM: la atroz gue- | restablecer la paz. Y hacerlo, aspecto 
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Cuadro n*1 





- RESOLUCIONES DEL CONSEJO DE SEGURIDAD DE LAS NACIONES UNIDAS QUE HAN SUPUESTO 


DESPLIEGUE DE OBSERVADORES MILITARES 





Resolución Fecha 
727 8 ENE 92. 
740 7 FEB 92 
743 21 FEB 92 
758 SARAJEVO 8 JUN 92 
762 PINK ZONES 30 JUN 92 
776 BOSNIA H. 14 SEP 92 
779 PREVLAKA 5  0CT92 
786 NO FLY ZONE 9  0CT92 

795 MACEDONIA 11 NOV92 

802 25 ENE 93 

- 824 SAFE AREAS 6 MAY 93 
836 REINF. S.A. 4 JUN 93 
838 BHBORDERS ? 


. (*) De los 81 UNMOS aprobados por dicha Resolución, 20 fueron enviados por el Reino Unido como Oficiales 





Núm. Observ. Tipo Total | 
50 UNMLO 50 | 
25 UNMLO 75 
25 UNMLO 100 | 
60 UNMO 160 
60 UNMO 220 
81 UNMO 281 (*) 

14 UNMO 295 

75 UNMO 370 

35 UNMO 405 

52 UNMO 455 (**) 

50 UNMO 505 

50 UNMO 555 | 
? UNMO ? | 


de Enlace armados, lo que redujo el número de UNMOS a 61. 





(**) Aún no se ha alcanzado el número de UNMOS recogido en ésta y posteriores resoluciones, 





fundamental, sin armas. Actividad 
contradictoria para un miembro de 
las Fuerzas “Armadas”, pero que 
creo está dotado de un alto contenido 
ético y que además, la experiencia así 
lo demuestra, solo encuentra volunta- 
rios entre aquellos. El trabajo de un 
observador militar, se dice, no es un 
trabajo militar, pero sólo los militares 
pueden desarrollarlo. 


Presentarse voluntario con todas 


las implicaciones personales, profe- 
sionales y familiares que tuvo esta 
decisión fue un verdadero esfuerzo 


' de voluntad. Tener la desgracia para 


pros 


mi mujer y suerte para mí de ser ele- 
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gido, fue un acontecimiento. Lo peor, 
dos meses de espera antes de incor- 
porarnos. Lo mejor, con mucho, el 
extraordinario ambiente de camara- 
dería, compañerismo y franca amis- 
tad que pronto surgió entre los 10 
Observadores Militares españoles (4 
del ET, 3 de Infantería de Marina y,3 
del EA), la mayoría de los cuales , 
por supuesto, no nos conocíamos. Lo 
peculiar, la diversidad de reacciones 
de compañeros: desde el ¡qué suerte!, 
hasta el ¿y tu qué vas a hacer allí?, 
que sin quererlo me llevaban a buscar 
una justificación ante mí mismo y 
mis colegas de profesión. 




















Evidentemente, sería 
imposible explicar aquí 
todas las razones,profe- 
sionales, éticas y legales 
que para mí explican tal 
decisión, así como la di- 
versidad de reacciones 
emocionales, alteraciones 
y adaptaciones conduc- 
tuales que hemos vivido 
en estos meses. 

Rápidamente hay que 
decir que no fuimos los 
primeros Observadores 
Militares españoles en la 
antigua Yugoslavia. Des- 
de el 29 de octubre hasta 
el 20 de diciembre del 
1992, 6 oficiales españo- 
les ($ del E.T. y 1 del 
E.A.) fueron voluntaria- 
mente redesplegados de 
su misión en El Salvador ,para de- 
sempeñar cometidos en Croacia 
(Krajina) y en el control de aeródro- 
mos militares situados en la Repúbli- 
ca Federal Yugoslava (Serbia y Mon- 
tenegro). 

Pensando que pueda ser útil dar a 
conocer, aunque por supuesto desde 
una perspectiva individual y subjeti- 
va, esta experiencia profesional, pre- 
tendo exponer en qué consiste la acti- 
vidad de un Observador Militar de 
Naciones Unidas (“United Nations 
Military Observer”, cuyo acrónimo 
UNMO emplearé a menudo por razo- 
nes de economía). Es opinión del que 
escribe que estamos llamados a de- 
sempeñar esta tarea crecientemente 
en el futuro, por lo que intentaré ser 
un poco didáctico, dado el escaso co- 
nocimiento que solemos tener de ella. 

No se trata por tanto de un análisis 
estratégico, táctico o económico de 
ningún tipo, sino de una exposición 
resumida de una nueva forma de desa- 
rrollar la profesión militar sin armas (a 
lo mejor les gusta a los Objetores de 
Conciencia), en estrecha cooperación 
con profesionales de ejércitos de otros 
paises, a veces de zonas y culturas 
muy alejadas de la nuestra. 


DESPLIEGUE 


Cuando el 8 de enero de 1992, las 
Naciones Unidas por medio de su 
Consejo de Seguridad aprobaron la 
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SECTOR SECTOR SECTOR 
NORTE SUR ESTE 
Topusko Knin Dalj 


| SARAJEVO BH NORTE 
| Tuzla 





CG ZAGREB 


SECTOR 
OESTE 
Danuvar 


CUARTEL GENERAL 
BOSNIA HERZEGOVINA 
BH SUR 
Mostar 


BH CENTRAL 
Kakanj 





Resolución 727, se abría el camino a 
la participación de los primeros ob- 
servadores militares en el territorio 
de la antigua Yugoslavia. Inicialmen- 
te su nombre fue el de Oficiales Mili- 
tares de Enlace de Naciones Unidas 
(UNMLO: “United Nations Military 
Liaison Officers”) y fueron redesple- 
gados de varias misiones que las Na- 
ciones Unidas (NU) llevaban a cabo 
en distintos lugares del,mundo 
(UNTSO, UNIKOM y UNAVENII). 
No iba a ser, como después oiríamos 
a los que tienen tras de sí larga expe- 
riencia en este tipo de aventuras, una 
típica misión de Observador Militar 
de NU en la que es frecuente que la 
propia familia del observador pueda 
vivir en el lugar de trabajo. 








| Cuadro n* 2 
DISTRIBUCION DE OBSERVADORES 
| MILITARES EN UNPROFOR POR PAISES 
(11 DE JUNIO DE 1993) 











"ARGENTINA 


| IRLANDA 7 
BELGICA 7 JORDANIA 31 
BANGLADESH 25 KENYA 33 
BRASIL 14 NEPAL 6 
CANADA 15 NIGERIA 6 
COLOMBIA 4 NORUEGA 36 

CHECA, REP. 18 NUEVA ZELANDA 9 

. DINAMARCA 27 POLONIA 20 

EGIPTO 12 PORTUGAL 12 

' ESLOVAQUIA,REP. 2 REINO UNIDO 8 
ESPANA 10 RUSIA 15 | 
FINLANDIA 7 SUECIA 11 
FRANCIA 11 SUIZA 7 
GHANA 17 VENEZUELA 3 
PAISES BAJOS 39 TOTAL 416 














DUBROVNIC ] | MACEDONIA | monrores 
BASES A. 


SKOPJE 

















BIHAC 


BH OESTE 
Banja Luka 











- Sus tareas, basadas en el hecho al 
que luego volveremos, de que los 
Observadores Militares son los pri- 
meros a los que se les permite el ac- 
ceso a las áreas “calientes”, se inicia- 
ron el 14 de enero y se circunscribie- 
ron a la asistencia a las partes en 
conflicto en el mantenimiento del al- 
to el fuego y proporción comunica- 
ciones para facilitar el intercambio de 
información; Nueva York era el des- 
tinatario directo de esa información 
recopilada por los UNMLOS. Se dis- 
tribuyeron entre dos sectores con se- 
des en Zagreb y Belgrado, donde es- 
taba inicialmente el Cuartel General, 








después desplazado a Sarajevo y más 
tarde a Zagreb como Cuartel General 
de UNPROFOR (“United Nations 
Protection Force”). 

La denominación de UNMLO fina- 
lizó el 7 de abril, cuando los “pione- 
ros * en esta misión retornaban a sus 
paises Ó a su misión NU de origen. 

El 25 de abril, los ya denominados 
UNMO se desplegaban en Bosnia 
Herzegovina Sur, en una zona, la de 
Mostar, que luego se haría tan fami- 
liar a los españoles. 

Posteriores Resoluciones del Con- 
sejo de Seguridad de la Naciones 
Unidas (Véase Cuadro Num. 1), han 
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ido ampliando el numero de Observa- 


dores Militares. En el día de redactar- 
se estas páginas el numero total as- 
cendía a 416, pertenecientes a 29 pai- 
ses (Véase Cuadro Num. 2). 

El despliegue actual de estos UN- 
MOS, tras haber sufrido diversas ex- 
tensiones, tiene lugar en las áreas y 
zonas que se pueden ver en el Mapa 
Num. 1 y que se detallan a continua- 
ción: 

- Cuartel General Zagreb. 

- Sector Este (Dalj) 

- Sector Oeste (Danuvar) 

- Sector Norte (Topusko) 

- Sector Sur (Knin) 

- Dubrovnic 

- Macedonia, a su vez se distribuye 
entre: 

* Ohrid 

* Skopje 

- Bosnia-Herzegovina (BH), a su 
vez se distribuye entre: 

* Sarajevo 

* BH Central (Fojnica) 

* BH Norte (Tuzla) 

* BH Sur (Mostar) 

* BH Oeste (Banja Luka) 

* Bihac (Bihac) 

- Monitores de Bases Aéreas (En 
todo el territorio de la antigua Yugos- 
lavia). 

Es necesario resaltar desde un pri- 
mer momento que la localización de 
los Observadores Militares en los lu- 
gares mencionados se refiere a su 
Cuartel General o lugar de residencia 
(normalmente se utiliza exclusiva- 
mente para dormir). El trabajo y la 
actividad del UNMO se desarrollan 


en la linea*de confrontación, a ambos 


lados, conviviendo con uno y otro (y 
en este caso hasta con un tercero ), 
contendiente. El peligro es claro, pe- 
ro llevadero, y por supuesto, hay lu- 


gares mas “calientes” que otros. To- 


dos los UNMOS querrían ir a Mace- 
donia o Dubrovnic y casi nadie 
quiere ir a Sarajevo, aunque el equipo 
español de UNMOS (10 hombres) 
llego a tener en esta ciudad el 60%, o 
sea 6, durante algún tiempo. 


ORGANIZACION 


El despliegue que hemos visto en 
el apartado anterior proporciona una 
referencia geográfica de los lugares 
en los cuales los UNMOS desarrollan 











sus tareas. Para llevarlas a cabo su 
presencia se organiza bajo una cade- 
na de mando que se detalla en el or- 
ganigrama. 


geográficas donde hay presencia de 
Observadores Militares, estos se or- 
ganizan en diversos equipos, con di- 
ferentes localizaciones, y bajo la de- 
pendencia de un Cuartel General de 
los UNMO,s del Sector. En algunas 
áreas los observadores se encuentran, 
bajo control operativo del Coman- 
dante del batallón de UNPROFOR 
allí desplegado, fundamentalmente 
para tener cierta protección y apoyo 
logístico. 


blece bajo el mando de un “Jefe de 
Observadores Militares” (“SMO:Se- 
nior Military Observer”), un Segundo 
Jefe (“DSMO: Deputy SMO”), un 


) COOPERACIÓN. Capacidad de establecer un ambiente cordial y de trabajo en un grupo. 


nen contacto permanente con su CG 
e informan en cualquier momento de 
hechos relevantes que se produzcan, 
rindiendo diariamente un completo 
resumen de actividades, sucesos y 
necesidades. Estos equipos se organi- 
zan bajo el mando de un Jefe de equi- 
po (“Team leader”) apoyado por un 
Segundo (“Deputy Team leader”). 


Observador encargado de asuntos ad- 
ministrativos y logísticos (“MAO: 
Military Administrative Officer”) y 
un Observador Oficial de Informa- 
- ción (“MIO: Military Information 
Officer”). 








Observadores Militares es algo dife- 
rente. Hay un CG igual a los demás y 
dos equipos: uno dentro de la ciudad 
bajo control musulmán (“Papa te- 
am") y otro afuera de la linea de con- 
frontación, bajo control serbio (“Li- 
ma team”). La estructura del CG y 
los equipos es igual que la explicada 
anteriormente pero la labor del equi- 
po situado dentro no tiene, evidente- 
mente, la movilidad y libertad de mo- 
vimientos que caracterizan a los Ob- 
servadores Militares, por lo que 
pasan gran parte de su tiempo en 
puestos de observación (“OP:Obser- 
vation Post”) desde los que vigilan, 
controlan y “observan”. Es un dicho 
entre los UNMOS de UNPROFOR 
que “los del equipo Papa cuentan los 
impactos de artillería que reciben” 
(algunos muy cerca; tanto que algu- 
nos OP”s han sido destruidos, gracias 


En cada uno de los sectores o áreas 


En cada CG, la estructura se esta- 











Cuadro n3 
CUALIDADES BASICAS DEL OBSERVADOR MILITAR 





(+ CAPACIDAD ANALITICA. En la solución de problemas, en el empleo de métodos de análisis adecuados, 


en la selección de la información relevante y en síntesis de conclusiones. 
() HABILIDADES DE LENGUAJE. En esta misión referidas al ingles. 


) CAPACIDAD DE OBSERVACION. En el reconocimiento de variedad de armamentos, lectura de mapas y 
habilidad en la conducción de vehículos ligeros. 


() ADAPTABILIDAD. Personalidad integrada y ajustada a la situación, a pesar de la variabilidad de esta. 
LIDERAZGO. Para dirigir pequeños grupos en situaciones a veces extremas. 
() INICIATIVA. En la mejora de los procedimientos y toma de decisiones. 


(/ ENTUSIASMO. Contribuyendo con su formación militar, histórica y cultural del problema a la búsqueda de 


) CAPACIDAD PARA TRABAJAR BAJO STRESS. Manteniéndose en calma y estructurado en situaciones 
de gran presión ambiental. 


) RESPONSABILIDAD. Aceptación de la tarea y decisión para llevarla a buen término. 





a Dios sin UNMOS dentro), mientras 
que los otros, los del equipo Lima 
cuentan los que se lanzan. Un peligro 
común para unos y otros, y que se 
puede generalizar para cualquier ciu- 
dad, pueblo o zona de choque en este 
conflicto, es el de los “franco tirado- 
res”, especialmente activos en las lar- 
gas avenidas de entrada y salida de 
Sarajevo. Recuerdo la excitación tan 
intensa pasada la primera vez que 
desde el aeropuerto llegue al CG de 
UNPROFOR en esta ciudad (edificio 
de Correos y Comunicaciones). Des- 
pues, la repetición hace que el orga- 
nismo se habitue más o menos a estas 
intensas experiencias. 


Todos los equipos de un sector tie- 





En Sarajevo la organización de los 
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y Monitores de bases aéreas 


3 Equipos de UNMO,s 


[] Zonas afectadas por el embargo de 
la Resolución 820 de las Naciones 
Unidas 


Línea de confrontación 


Por razones de seguridad personal, 
flexibilidad en el despliegue, y nece- 
sidad de descanso psico-fisiológico 
- cuando se está un largo tiempo bajo 
fuerte tensión, cada tres meses apro- 
- ximadamente se llevan a cabo unas 
rotaciones en las cuales los UNMO,s 
cambian de sector o área de operacio- 
nes. Esto ho ha impedido que algún 
español vaya a permanecer volunta- 
 riamente los 6 meses de su misión en 
el mismo lugar (Sarajevo y Jablani- 
ca). 

Ciertamente peculiar resulta el tra- 
tamiento de los rangos militares en la 
organización UNMO. Tienen, en 
efecto, un valor limitado en cuanto a 
los puestos de responsabilidad a de- 
sarrollar. El Observador es un oficial 
que acredita día a día su competencia 
en las tareas que realiza (si no, sería 
enviado de regreso a su casa) y tanto 
puede ser un Capitán como un Co- 
mandante el que llegue a Jefe de 
equipo, de Sector o al Cuartel Gene- 
ral de Zagreb. Sin duda, los dos em- 
pleos indicados son los mayoritarios, 





y aparte de ellos, un General de Bri- 
gada, tres Coroneles y varios Tenien- 
te Coroneles desempeñan sus cometi- 
dos en la cúpula de la organización. 


MISIONES Y COMETIDOS 


La primera y más importante mi- 
sión de un Observador Militar es ve- 
lar por la observancia y el manteni- 
miento del alto el fuego. 

Para ello su principal instrumento 
es el ir desarmados completamente y 
hacer que esta característica sea per- 
fectamente conocida por las partes en 
conflicto (aunque pequeñas navajas 
están permitidas). Como detalle ilus- 
trativo en los vehículos se han pega- 
do unas claras y visibles pegatinas en 
las que se informa que el coche perte- 
nece a los Observadores Militares en 
tres idiomas: ingles, serbio y croata, 
aunque la diferencia entre estos dos 
es solo de una “r” en la palabra Ob- 
servador: PROMATRACI o POS- 
MATRACI, pero asi se quieren evitar 
susceptibilidades. 
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RUMANIA 


Para llevar a cabo la misión indica- 
da, los UNMO,.s deben desarrollar los 
siguientes cometidos: 

- Estado Mayor. 

- Investigar e informar,sobre inci- 
dentes. Muchas veces no solo es la 
única información disponible, sino 
también la de más calidad. Todos los 
UNMO.s son oficiales, con años de 
experiencia a sus espaldas y cualida- 
des acreditadas. 

- Llevar a cabo inspecciones,. 

- Patrullar en vehículos todoterreno 
(en Sarajevo suelen ser blindados, 
aunque el número es limitado y tam- 
bién se patrulla en vehículos sin nin- 
guna especial protección). 

- Mediar en el intercambio de pri- 
sioneros y cadáveres. 

- Participar en misiones de vigilan- 
cia y rescate. 

- Efectuar tareas de oficial de enla- 
ce ante los diversos Gobiernos (Za- 
greb, Belgrado, Pale, Mostar) o ante 
los Jefes Militares de las diversas 
partes enfrentadas en cada sector. 

Relevante es la tarea que, específi- 
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Peñas 




















| ca de esta misión UNPROFOR, lle- 


van a cabo los Observadores Milita- 
res en la asistencia, escolta y media- 
ción ante las partes de los convoyes 
con ayuda humanitaria y de evacua- 
ción de personas (desde la 11 GM 
nunca en un conflicto había habido 
mayor número de refugiados que en 
éste de la antigua Yugoslavia). En to- 
dos ellos los peligros se encuentran 
en la posibilidad de estar en el radio 
de acción de un proyectil de artillería 
o en el punto de mira de un francoti- 
rador, sin descontar las piedras (en 
invierno al menos, suelen ser bolas 
de nieve) de los chiquillos en deter- 
minados puntos especialmente con- 
flictivos. 


1 
2. BANJA LUKA 
3. ODZAK 
4. BIJELJINA 
| 5. TUZLA 
lo 
7 
8 
9 


. NEVESINJE 
. SARAJEVO 
. MOSTAR 

| 9. ZENICA 

| 10. TRAVNIK 


Musulmanes  Serbios 
> 50% 0 <50% 
Musulmanes Croatas 
< 50% > 50% 


Serbios Croatas 
> 50% < 50% 





Cualidades del Observador Militar 

Todas estas tareas requieren ciertas 
habilidades militares. Algunas, ad- 
quiridas a lo largo de la vida profe- 
sional (desde leer un mapa hasta es- 
cribir un informe, pasando por reco- 
nocer toda una amplia panoplia de 
armamentos ligeros y pesados); otras, 
para las que no todos hemos sido en- 
trenados, pero que se aprenden con la 
práctica (conducir un vehículo todo 
terreno sobre dos metros de nieve, 
buscar intérprete en una ciudad a la 
que se llega por vez primera o tener 
la suficiente habilidad para negociar 
y mediar con éxito en una reunión 
con jefes militares locales que han te- 
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nido bajas en combate y se intenta 
que intercambien cadáveres); hay 
otras cualidades, en fin, absolutamen- 
te esenciales: sentido común y pa- 
ciencia (que te permite esperar hasta 
10 horas dentro de un coche en un 
puesto de control). 

Esa última tan sensible como es la 
del sentido común, lleva a la exigen- 
cia de que aparte de una buena salud 
y condición física (no demasiada 
edad) sea también necesaria expe- 
riencia profesional y humana (no de- 
masiado joven). Establecer límites es 
imposible, pues la rica diversidad en- 
tre los seres humanos amplía cual- 
quier margen que en empleo militar o 
edad pudiera establecerse. Son en 





cualquier caso dos variables: salud y 
condición física, a tener en cuenta. 
Una vez más, también se constata 
en esta misión que el conocimiento 
del inglés ha dejado de ser algo sim- 
plemente interesante, para convertir- 
se en instrumento esencial cuando se 
participa en cualquier misión interna- 
cional. Cuando del establecimiento 
de la comunicación adecuada depen- 
de la propia supervivencia, es cuando 
más se da cuenta uno de lo mucho 
que ha perdido el tiempo no aprove- 
chando bien aquellas clases o no de- 
dicando el esfuerzo necesario para 
mejorar el nivel de ingles. Quizá sea 
una pena que otros idiomas no sean 





útiles; en esta misión de la ONU, por 
gracia o por desgracia, el inglés es 
absolutamente indispensable y los 
que lo hemos pasado tan mal con él, 
podemos dar amplia fé de ello. 

Por último y desde un punto de vis- 
ta, psicológico en el Cuadro num. 3 
se recogen las habilidades básicas 
que además de las arriba indicadas 
debe poseer en buen grado todo ob- 
servador MILITAR y sobre las que 
además será evaluado. Cuando se han 
recibido amenazas directas de ser to- 
mado como rehén por unos y otros 
según como evolucionare la situa- 
ción, para que el pánico no nos domi- 
ne todas las cualidades mencionadas 
son necesarias. 


SOBRE EL TERRENO 


Para definir la situación en el terre- 
no de los contendientes me referiré a 
la misma en función de los movi- 
mientos, localizaciones y zonas de 
actuación de los UNMOS. 

En el mapa num. 1 se puede ver el 
territorio de la antigua Yugoslavia. 
Cada zona tiene sus peculiaridades 
para el trabajo de un Observador Mi- 
litar que son las que se describen a 
continuación. 


LAS UNPA's (“United Nations 
Protected Area”) en Croacia y el en- 
clave musulman de Bihac en Bosnia: 

El conflicto aquí se centra, en la 
disputa por unos territorios, denomi- 
nados por razón de situación geográ- 
fica relativa: UNPA Este (Eslavonia 
Oriental), UNPA Oeste (Eslavonia 
Occidental) y UNPA,s Norte y Sur 
(todas se autoconstituyeron en su mo- 
mento en la “República Serbia de 
Krajina”). Están en suelo croata y si 
en su inicio la mayoría era de pobla- 
ción serbia, ahora lo es prácticamente 
en su totalidad. Originalmente se tra- 
tó de pacificar y desmilitarizar estas 
zonas, con el objetivo a largo plazo 
de conseguir el regreso de los legíti- 
mos propietarios de otras etnias a sus 
ciudades y pueblos de origen. Aque- 
llos objetivos sólo se han conseguido 
muy limitadamente; el último se me 
antoja casi imposible. 

Los UNMOs vigilan que el alto el 
fuego se respete a lo largo de la línea 
de confrontación establecida, infor- 
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mando sobre cualquier violación de 
aquel, movimientos y acumulaciones 
de tropas, incidentes entre los conten- 
dientes y desarrollando las tareas an- 
teriormente enumeradas, intentando 
mediar con sus buenos oficios entre 
las partes. Tradicionalmente las UN- 
PAs Este y Oeste son las más tran- 
quilas, mientras que en las Norte y 
Sur la restricción de movimientos e 
incidentes (destrozos y robos en co- 
ches y propiedades de NU, amenazas 
verbales, “retenciones” más o menos 
largas, etc) son más frecuentes. A la 
hora de redactar estas paginas está 
previsto la celebración de un referén- 
dum en Krajina para decidir sobre la 
incorporación de este territorio bajo 
total control serbio a la “República 
Serbia de Bosnia”, con la que limita 
en toda su extensión, excepto en el 
área situada al oeste de Bosnia: el en- 
clave de BIHAC, de mayoría musul- 
mana. Aquí, también están desplega- 
dos los UNMOSs, actuando de forma 
idéntica y en estrecha coordinación 
con sus colegas de las UNPASs. 

Los más graves sucesos ocurridos 
en estas zonas tuvieron lugar en ene- 
ro de 1993, con el ataque croata a la 
UNPA Sur para intentar liberar la ca- 
rretera que por el sur de Croacia lleva 
a Zadar y Split, consiguiéndolo en 
parte, y el ataque de los serbios de la 
UNPA Norte que tuvo lugar en abril 
de 1993 a la zona norte de BIHAC 
para recuperar unos pueblos que ha- 
bían sido tradicional y secularmente 
habitados por miembros de esa etnia. 


Dubrovhñic 

En la zona sureste de Croacia, área 
de Dubrovnic, hay una estrecha fran- 
ja en la que aquel país limita con la 
federada a Serbia, República de 
Montenegro. Para evitar que el con- 
flicto se encienda en esta zona las 
Naciones Unidas dictaron la Resolu- 
ción 779 en octubre del 92. Se esta- 
blecieron dos zonas: una desmilitari- 
zada (“Yellow zone”) y una con ex- 
clusiva presencia de Naciones Unidas 
(“Blue zone”). 

Muestra de la importancia que se 
concede a los Observadores Milita- 
res, es que en esta zona azul, Penín- 
sula de Prevlaka, la única presencia 
de las NU es la de su equipo de UN- 
MO,s en una antigua base naval, 














Prevlaka. Como dato curioso, sus ta- 
reas de vigilancia y observación se 
extienden al mar, contando con una 
lancha fuera borda para poder lle- 
varlas a cabo. Otro equipo se en- 
cuentra en Dubrovnic donde tam- 
bién está el Cuartel General de los 





Observadores Militares en el área y 
próximamente se instalará un tercero 
en Dubravca. 


Macedonia 

Con dos equipos en Ohrid y Skop- 
je, donde también se encuentra el 
Cuartel General, la presencia de los 
UNMO.,s entre otras fuerzas de Na- 
ciones Unidas, es bastante limitada. 
Si se tiene en cuenta que hasta ahora 
un mandato que podríamos llamar 
“preventivo” (Resolución num., 795), 
ha logrado evitar que el conflicto es- 
talle en esta república de aún incierto 
nombre, se ha de concluir que la si- 
tuación allí es tranquila a pesar de las 
constantes alegaciones verbales de 
minorías albanesas discriminadas por 
macedonios o de éstos reclamando 
respeto a sus derechos en poblaciones 
de mayoría albanesa. Detalle anecdó- 
tico: para la inmensa mayoría de los 
Observadores Militares, excepto para 
los allí desplegados, la oportunidad 
de realizar las tareas del UNMO en 
Macedonia significa una temporada 
de relax y descanso. Esperemos que 
siempre sea igual. 
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Monitores de Bases Aéreas 

Inicialmente estructurados en octu- 
bre del 92, los monitores de bases aé- 
reas y aeródromos militares eran in- 
dependientes de la organización de 
los Observadores Militares, aunque 
con una estrecha conexión con ellos 


en sus tareas y en todo el apoyo lo- 
gístico. La economía de medios im- 
puso su integración en el mismo sis- 
tema y poco después su considera- 
ción de UNMO,s lo fue a todos los 
efectos. 

Su peculiaridad viene dada por sus 
cometidos: vigilar e informar de cual- 
quier violación de la prohibición de 
vuelos sobre los territorios de la Re- 
pública Federal Yugoslava (Serbia y 
Montenegro) y de Bosnia Herzegovi- 
na. Las únicas excepciones son los 
vuelos de evacuación de heridos y fa- 
llecidos y los de ayuda humanitaria a 
zonas muy específicas. En todos los 
casos para solicitar dichos vuelos se 
sigue un riguroso procedimiento, 
claramente conocido por las partes, 
lo que no excluye diarias violaciones 
de la mencionada prohibición. 

Posteriormente, ya entrado 1993, 
las NU reforzaron esta prohibición 
para evitar el empleo de aviación de 
combate contra objetivos terrestres 
en la República de Bosnia Herzego- 
vina. Con la asistencia de la OTAN, 
sistemas de detección y vigilancia y 
reactores de varios paises controlan 
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el espacio aéreo de Bosnia con reglas 
de enfrentamiento que pueden llegar 
al derribo del avión o helicóptero des- 
conocido. El que una violación de la 
prohibición de vuelo sobre Bosnia se 
declare como tal no solo lo efectúa el 
centro de mando y control estableci- 
do; la observación constatada y ade- 
cuadamente informada desde el suelo 
por un Observador Militar también se 
considera y se informa como una vio- 
lación del espacio aéreo bosnio. 


Bosnia y Herzegovina 

La Resolución 776, aprobada por el 
Consejo de Seguridad de las NU el 14 
de septiembre de 1992, extendía el 
mandato de UNPROFOR a: la men- 
cionada República, en donde habían 
vivido en armonía durante varias dé- 
cadas musulmanes, croatas y serbios. 
Pero no fue ésta la primera resolución 
que afectó a estos territorios, El 8 de 
junio del mismo año, la Resolución 
758 establecía el objetivo de mante- 
ner abierto al tráfico aéreo el aero- 
puerto de Sarajevo bajo control de 
fuerzas de NU. 

Cuando el batallón canadiense fue 
enviado al aeropuerto, ya había UN- 
MO.s trabajando en Sarajevo, y como 
hemos mencionado en el apartado se- 
gundo de este trabajo, desde allí se 
desplegaron a la zona sur de Bosnia 
en abril de ese año. Despues vendrían 
otra resoluciones que en estos preci- 
sos momentos (junio 93) se están tra- 
tando de poner en práctica (“Safe áre- 
as”, etc), 

Lo que hacen los UNMO.s a lo lar- 
go y ancho de Bosnia (Norte, Sur, 
Central y Sarajevo) es prácticamente 
lo mismo que se ha indicado en los 
demás lugares y que se sintetiza en: 
apoyo y control del alto el fuego, apo- 
yo a las misiones de ayuda humanita- 
ria y control de ciertos aspectos de las 
Resoluciones del Consejo de Seguri- 
dad, pero todo ello en condiciones ge- 
neralmente mucho más difíciles, La 
restricción de movimientos, su pre- 
sencia y actuación en medio de una 
guerra de verdad (ya se ha hablado de 
sus tareas en Sarajevo donde observa- 
dores españoles han llegado a ser je- 
fes de las dos zonas en que se divide 
la ciudad), el patrullaje a lo largo de 
la linea de confrontación, son cierta- 
mente peligrosos. Pero para eso, se 











nos dice, somos Observadores Milita- 
res. Y gracias a Dios, hasta este mo- 
mento en que recibimos la noticia de 
un UNMO gravemente herido en Go- 
razde, estamos teniendo mucha suer- 
te. “Solo” 16 heridos serios en año y 
medio de misión, corriendo con nues- 
tros coches entre franco tiradores o 
granadas de mortero es todo un éxito 
en contra de cualquier estadística. 

Este último herido da un claro sig- 
no de lo que es nuestra actuación. Ha- 
cía dos días que un grupo de ocho 
Observadores Militares de diversas 
naciones (un español entre ellos) ha- 
bían logrado ser los primeros y únicos 
miembros de NU en entrar en la aco- 
rralada “ciudad de Gorazde y sus alre- 
dedores”. La única presencia de cas- 
cos azules era la de los UNMO,s, de- 
sarmados, con sus raciones de 
campaña y su computador conectado 
vía satélite. Aunque aceptada su pre- 
sencia por las dos partes, el fuego no 
se había apagado y fueron dos pro- 
yectiles de 12.7 mm los que encontra- 
ron a nuestro colega de Noruega. 

Y lo mismo había ocurrido en los 
otros dos enclaves musulmanes ase- 
diados por serbios: Srebrenica y Zepa 
(en ambos enclaves hubo españoles y 
en Zepa desempeñando tareas de se- 
gundo jefe del equipo), a los cuales 
los UNMO,s fueron los primeros en 
llegar. Objetivo: demostrar a las po- 
blaciones que el mundo no se ha olvi- 
dado de ellos; para los contendientes 
suele ser (ya se ve que no siempre) un 
freno a sus actividades militares y pa- 
ra las otras agencias humanitarias im- 
plicadas (Alto Comisionado de Refu- 
glados de NU; Misión monitora de la 
CEE; Médicos sin fronteras, etc) son 
la imprescindible punta de lanza en 
sus acciones humanitarias. 


CONCLUSION 


Ser Observador Militar de Naciones 
Unidas es una, relativamente, nueva 
tarea para los militares españoles. Sin 
duda, lo está siendo para todos los 
que hemos venido aquí. 


Si la información proporcionada 


por los UNMO,s es generalmente 
muy tenida en cuenta (informes direc- 
tos a Nueva York procedentes de Ob- 
servadores Militares son muy fre- 
cuentes); si contribuimos con nuestro 
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grano de arena en mantener el alto el 
fuego y hacer la paz, ciertamente 
inestable, algo más duradera; si nues- 
tra asistencia en acciones humanita- 
rias disminuye algo la miseria de mu- 
chas personas, esta misión merece la 
pena. 

En cualquier caso para mí ha sido 
una de las experiencias más intensas 
personal y profesionalmente de toda 
mi vida. Las vivencias de grupo (el 
equipo de UNMO,s),son fundamenta- 
les. Este grupo constituye la estructu- 
ra que más ayuda a soportar el esfuer- 
zO psicológico a que es sometido el 
individuo en una situación de guerra. 
La consecuencia: se hacen muy bue- 
nos amigos. La conclusión personal: 
repetirla en el futuro. 

Tratar de aventurarme en una posi- 
ble evolución de tan compleja situa- 
ción escapa a mis conocimientos y 
capacidades. Es opinión generalizada 
entre nosotros que la presencia de las 
Naciones Unidas en esta zona de Eu- 
ropa será larga. Desde el punto de vis- 
ta de Observador Militar creo que los 
niveles de tensión se reducirán (el 
embargo ha forzado a algunos a acep- 
tar lo que no parecía que aceptarían 
nunca), que habrá muchos altibajos, 
muchos “alto el fuego” no respetados 
y que muchas vidas más se verán 
truncadas en esta cruenta guerra civil. 
Esta razón, no lo olvidemos, hace que 
los odios generados seguramente va- 
yan a durar mucho tiempo. 

Para España, la experiencia que se 
va adquiriendo está resultando cierta- 
mente notable. Tras la participación 
en varias misiones de Naciones Uni- 
das, el numero de Observadores Mili- 
tares españoles ha aumentado. Crece- 
rá más en el futuro pero, ¿no sería útil 
que algún centro militar, por ejemplo 
el CASYD, recopilara todas esas ex- 
periencias y conocimientos para me- 
jorar el adiestramiento y entrenamien- 
to de nuevos UNMO,s? Quizá la idea 
se pueda considerar. 

La esperanza siempre tiene cabida, 
por difícil que sea, la situacion. Nue- 
vas iniciativas políticas se analizan 
estos días. Ojala que los responsables 
de determinarlas y llegar a un acuerdo 
lo culminen satisfactoriamente. Asi, 
los militares que desarmados intenta- 
mos “mantener y guardar la paz”, ha- 
bremos tenido éxito en nuestra tarea.* 
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ONOCIDO es como buena par- 
te de la industria aeroespacial 
está atravesando por momentos 
difíciles, pero es en los Estados Uni- 
dos donde esa situación está produ- 
ciendo las consecuencias más llama- 
tivas; no en vano la industria aeroes- 
pacial de la Unión ha ostentado a lo 
largo de casi toda la Historia de la 
Aviación un liderazgo fuera de toda 
duda. Qué está sucediendo allí y cuá- 
les son los derroteros por los que 
puede discurrir el futuro más cercano 
de esa industria son el objeto del aná- 
lisis que sigue a continuación. 

Ya no es sólo motivo de atención 
por parte de la prensa especializada, 
' también los medios informativos de 
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ámbito general se hacen frecuente 
eco de los problemas de la Industria 
Aeroespacial Estadounidense. En 
tiempos de crisis como los presentes 
son las cifras de reducción de planti- 
lla de las empresas los indicadores 
manejados en estos últimos medios, 
pero el problema es más profundo, 
porque en él subyace una merma del 
potencial científico y tecnológico de 
esa industria, que constituye una 
amenaza en toda la regla para la he- 
gemonía estadounidense en diversos 
terrenos cuyas consecuencias no son 
muy difíciles de imaginar. Cuatro son 
los factores cuya diversa influencia 
aparece en tan poco alentadora situa- 
ción, y ellos son los siguientes: 
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En el curso del año fiscal 1994 se darán 
de baja en el inventario di aviones en 


(dl 1 o de la USA! un total de [54 unida- 
des. 





- El cambio en la situación interna- 
cional motivado por la desaparición 
de la Unión Soviética y del tópico 
“Telón de Acero”. 

- La situación económica interna 
de los Estados Unidos. 

- La recesión en el mercado del 
Transporte Aéreo. 

- El relevo en la presidencia de la 
Unión con la llegada de Bill Clinton 
a la Casa Blanca. 

La nueva situación política interna- 
cional que ha hecho desaparecer del 
panorama inmediato la tradicional 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Octubre 1993 

















O 








Y 


a A SE 











El MD-5S20N producido por McDomnell-Douglas Helicopter Co., una división cuya ven- 
ta empezó a intentarse en agosto de 1992 y que finalmente se ha descartado, optándose 
por englobarla dentro del grupo militar de la empresa. 
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Se especula con la posibilidad de que la cadena de producción del F-117A se reabra para fabricar versiones modernizadas con destino 
a la USAF y la U.S. Navy que sustituirían a un prematuramente cancelado programa A/EFX. 





amenaza del Bloque Oriental, otrora 
definitoria de las estrategias de los 
Ministerios de Defensa de los países 
más poderosos de Occidente y de sus 
inversiones en armamento, ha movi- 
do a sus medios políticos en la direc- 
ción de reducir de forma drástica los 
presupuestos correspondientes. Es al- 








go que, en nuestra opinión, se ha he- 
cho y se está haciendo de forma un 
tanto irreflexiva y en algunos casos 
precipitada, porque la desaparición 
de la amenaza soviética no implica la 
erradicación de los múltiples agentes 
potenciales generadores de guerras; 
si además se tiene en cuenta que en 
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un desesperado intento por salir de la 
crisis económica aquellos estados de 
la CEI capaces de hacerlo están ven- 
diendo de forma indiscriminada ar- 
mamentos avanzados a terceros esta- 
dos, algunos de escasa solvencia éti- 
ca, quedan fundadas dudas acerca de 
la conveniencia de tan espectaculares 
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reducciones en los presupuestos de 
defensa. 

La Guerra del Golfo Pérsico ha tra- 
ído todo un rosario de implicaciones 
de la más diversa índole, y a los efec- 
tos de nuestro análisis hay un par de 
consideraciones al respecto tan dis- 
pares como trascendentes. Por una 
parte, la Operación Tormenta del De- 
sierto sirvió para recuperar el orgullo 
estadounidense mancillado tras de la 
Guerra de Vietnam y para hacer olvi- 
dar de algún modo a los ciudadanos 
de la Unión la problemática econó- 
mica interna a la cual ahora intenta 
hacer frente la Administración De- 
mócrata presidida por Clinton. Pero 
$1 pasamos de las motivaciones pa- 
trióticas a la delicada 








situación de la gran 
mayor parte de las em- 
presas de Transporte 
Aéreo -no precisamen- 
te exclusiva de las 
compañías aéreas de 
Estados Unidos-, ha- 
bremos de convenir 
que el conflicto bélico 
referido se ha usado 
frecuentemente para 
justificar muchos y di- 
versos errores en la 
gestión de aquellas. Sa- 
bido es como en la se- 
gunda mitad de la dé- 
cada de los 80 se pro- 
dujo una demanda 
explosiva de aviones 
por parte de las empre- 
sas de Transporte Aé- 
reo, que Hegó a cubrir 
la producción de los 
principales constructo- 
res de aviones comer- 
ciales hasta bien entra- 
da la segunda mitad de 
la détada actual. Aunque las expecta- 
tivas eran buenas, y así lo ratificaban 
los estudios de Boeing, McDonnell- 
Douglas y Airbus Industrie, lo cierto 
es que con los pies en el suelo, a la 
vista del precio de los aviones, de las 
amortizaciones e intereses que debí- 
an percibir las entidades que finan- 
ciaron tales compras y de los factores 
tan imprevisibles como reales que en 
el curso de la historia de la Aviación 
han azotado de forma negativa y cí- 
clica al Transporte Aéreo, un poco de 











prudencia no habría estado de más. 
La Guerra del Golfo Pérsico trajo 
una caída notable de la demanda de 
plazas, pero en los días que corren 
hoy, ese conflicto ya no vale para 


justificar las pérdidas de las compa- 


ñías aéreas y la renuncia a compras y 
opciones que los constructores de 
aviones comerciales están padecien- 
do; más bien se debe pensar que ha 
vuelto la sensatez y se están rectifi- 
cando errores previos. Sea como fue- 
re la industria aeroespacial en gene- 
ral está sufriendo los efectos combi- 
nados de las reducciones en los 
presupuestos de defensa y de las me- 
didas correctoras adoptadas por las 
empresas de Transporte Aéreo. 





El U.S. Army podría ver cancelado prematuramente el contrato con Sikorsky en principio establecido 
hasta 1996 para el suministro de helicópteros UH-60, 


DOS RECETAS DIFERENTES 
PARA UNA MISMA DOLENCIA 


En los primeros días de 1990 tanto 
el Congreso como el Senado de la 
Unión crearon comités especiales en- 
cargados de examinar cuales eran las 
medidas a adoptar para paliar lo que 
entonces era sólo el problema creado 
por la reducción de los presupuestos 
de Cofensa. Las opciones estudiadas 
entonces tendían más a la búsqueda 
de nuevo empleo para los trabajado- 
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res que inevitablemente resultarían 
despedidos y a la reconversión de las 
industrias que a otros aspectos rela- 
cionados con el mantenimiento del ni- 
vel tecnológico. El asunto de la posi- 
ble reconversión se centraba en el pa- 
so de las industrias más afectadas a 
labores relacionadas con tareas civi- 
les, pero en aquellos momentos la 
Administración Bush se opuso argu- 
yendo la inexistencia de razones para 
adoptar tales medidas, e incluso la 
propia industria de defensa en general 
consideró inoportuno pensar en cam- 
bios estructurales. En opinión de la 
Administración, la reducción en los 
presupuestos de defensa durante los 
dos siguientes años tendría escaso 











efecto, incluso aunque la rebaja fuera 
de un 4% cada año. Voces ya hubo 
entonces que advirtieron del riesgo de 
asegurar que desaparecido el Bloque 
Oriental se habían esfumado los moti- 
vos para tener un ejército poderoso, y 
de hecho los acontecimientos del Gol- 
fo Pérsico apoyaron muy poco des- 
pués sus argumentos; en definitiva las 
cosas quedaron de momento tal como 
estaban, pero el inexorable deterioro 
de la situación provocado por los re- 
cortes presupuestarios, que resultaron 
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Hasta 1990 la Industria Aeroespacial Estadounidense facturaba en total el 50% de su producción al Departamento de Defensa. En 
1991 esa cifra bajó al 41% y en 1992 puede haber alcanzado el 34%. 


no ser tan inocuos como se afirmó, la 
inminencia de las elecciones presi- 
denciales y los números rojos de la 
industria del Transporte Aéreo deja- 
ron finalmente al descubierto la reali- 
dad de la situación. Una frase lapida- 
ria como “la dinámica de los negocios 
y las prácticas gubernamentales que 
conformaron en su día nuestras indus- 
trias de la defensa y que las llevaron 
al éxito tecnológico y a la supremacía 
en el mercado han invertido el signo y 
amenazan ahora con causar su desa- 
parición para final del siglo”, acuñada 
dentro de*un artículo publicado en 
Aviation Week por Reed S. Gardiner 
y Saul J. Berman de la firma Price 
Waterhouse, que en otras circunstan- 
cias hubiera aparecido como en exce- 
so catastrofista, pasó a ser una buena 
definición para el caso cuando una 
tras otra empezaron a aflorar las cifras 
de despidos decididas por las más 
prominentes industrias aeroespaciales 
de la Unión. Mientras, la candidatura 
demócrata a la presidencia de Estados 
Unidos, por boca del aspirante a vice- 
presidente, Al Gore, enviaba hasta 
aquellas como mensaje que su llegada 
al poder se traduciría en una mayor 
inversión de la NASA en tecnologías 
destinadas a los aviones subsónicos, 
en acciones decisorias para la conge- 





lación del diseño y el desarrollo com- 
pleto de la Estación Espacial y en la 
puesta a punto del ASRM (Advanced 
Solid Rocket Motor) para el sistema 
“Space Shuttle”. Al Gore reconoció 
en un discurso ante empleados y di- 
rectivos de la NASA que “los pasos 
de los rivales en Europa y Asia 'son 
cada vez más fuertes”, por lo cual la 
Administración Demócrata prestaría 
atención redoblada a la industria aero- 
espacial a la que metafóricamente ca- 
talogó como “la última joya supervi- 
viente de nuestra corona”. De ulterio- 
res frases de Gore se dedujo con 
claridad que la Administración De- 
mócrata se opondría al desarrollo del 
NES (National Launch System) por 
considerarlo redundante con el pro- 
grama NASP (National Aero-Space 
Plane) y a la vuelta de astronautas a la 
Luna así como a los programas desti- 
nados a enviar seres humanos a Mar- 
te. A parte de esos aspectos, claramen- 
te citados en las palabras del aspirante 
a vicepresidente, las expectativas del 
momento eran que la llegada de Clin- 
ton a la Casa Blanca cambiaría pocas 
cosas en el terreno aeroespacial, si 
bien con una tendencia en el sentido 
del proteccionismo y de continuidad 
acentuada en la reducción de los gas- 
tos de defensa, para dar prioridad a 











los problemas económicos internos, 
aparentemente olvidados por la Ad- 
ministración Republicana. Del con- 
cepto reconversión se pasaba al con- 
cepto proteccionismo por obra y gra- 
cia de un relevo presidencial que se 
veía ya entonces como seguro. 


FUSIONES, ADQUISICIONES... 
Y MAS DESPIDOS 


El contrato firmado el 22 de no- 
viembre de 1992 por el que Martin 
Marietta adquirió la división aeroes- 
pacial de General Electric Co., res- 
pectivamente la octava y la tercera 
industrias subcontratistas por volu- 
men de ventas al Departamento de 
Defensa de Estados Unidos, mostró 
uno de los caminos para paliar los 
efectos de la recesión, pero ha sido la 
adquisición de la división de aviones 
militares de General Dynamics por 
parte de Lockheed quien ha contfir- 
mado que la solución de la crisis pasa 
por la concentración de empresas, de- 


jando en evidencia a la dos años an- 


tes propugnada reconversión que no 
cuenta con demasiados adeptos. De 
la trascendencia del acontecimiento 
habla el hecho de que la adquisición 
ha dejado como único rival de enti- 
dad para Lockheed en el terreno de 
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los aviones de combate a McDonnell- 
Douglas, pues Grumman, Northrop y 
Rockwell quedan hoy por hoy lejos 
del potencial de aquellas salvo que la 
situación de programas como el F-14 
el B-1 o el B-2 dieran un giro de 180? 
en sus expectativas. Y dentro de ese 
contexto, no deben olvidarse las des- 
confiadas miradas de clientes y pro- 
veedores hacia la firma McDonnell- 
Douglas, que a sus problemas con el 
C-17 viene a unir el fracaso de sus 
negociaciones con Taiwan, por lo 
cual continúa en una situación delica- 
da que la obliga dentro de una priori- 
dad máxima a emplear los medios 
precisos para equilibrarla financiera- 
mente y recobrar el prestigio perdido, 
entre los cuales la venta de alguna de 
sus divisiones y la búsqueda de so- 
cios dispuestos a compartir riesgos 
son procedimientos aceptables, como 
los hechos se han encargado de de- 
mostrar. Tan sólo con esos antece- 
dentes que acabamos de citar, no re- 
sulta descabellado pensar en un futu- 
ro cercano de fusiones y 
adquisiciones, es decir en una masiva 
reestructuración, que podría incluso 
conducir a una industria aeroespacial 
liderada por Boeing para los aviones 
comerciales y Lockheed para las ae- 
ronaves militares, rodeadas por una 
serie de empresas subcontratistas de 
cierto volumen, aunque McDonnell- 
Douglas lucharía hasta el final para 
evitar tal cosa. 

Desafortunadamente para la indus- 
tria y en especial para los afectados, 
fusiones y adquisiciones no son un 
freno para los ajustes de plantillas, 
incluso en algún caso pueden ejercer 
el efecto opuesto, de modo que las 
jubilaciones anticipadas y despidos 
siguen sucediéndose con gran celeri- 
dad. Según datos publicados en los 
últimos días de 1992 por la Aerospa- 
ce Industries Association de Estados 
Unidos (ATA), el nivel de empleo en 
sus industrias miembros decayó du- 
rante ese año en 117.000 personas, 
evaluándose que en 1993 se sumarían 
otras 47.000 aunque ya se asegura 
que ese número es optimista. Hasta la 
llegada de esta crisis, los despidos 
subsiguientes a las cancelaciones o 
terminaciones de programas aeroes- 
paciales en la Unión venían a resol- 
verse con el trasvase de trabajadores 
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| y técnicos entre las industrias del sec- 


tor, cuyo nivel global de empleo se 
mantenía dentro de oscilaciones 
aceptables. Ahora la situación es di- 
ferente, los despidos están acaecien- 
do en todas ellas, de manera que esa 
notable fuerza de trabajo, con su ba- 
gaje de experiencia y conocimientos 
irá a parar a otros medios industria- 
les, debiendo considerarse perdida a 
efectos del nivel tecnológico de la in- 
dustria aeroespacial. Es algo que pa- 
sará factura más temprano que tarde. 


DEFENSA: NINGUN PROGRA- 
MA TIENE EL PORVENIR ASE- 
GURADO 


La llegada del presidente Clinton a 
la Casa Blanca ha desatado toda una 
batalla entre defensores y detractores 
de los diversos programas aeronáuti- 
cos del Departamento de Defensa a la 
vista de las reducciones presupuesta- 
rias anunciadas, aún más drásticas 
que las previstas en los días del presi- 
dente Bush. La frase mágica “tecnolo- 


gías de doble uso” aparece ahora co- * 


mo una panacea capaz de volver a po- 
ner a flote a la industria, y a la 
propuesta del nuevo Secretario de De- 
fensa, Les Aspin, de crear un organis- 
mo civil equivalente a la DARPA se 
ha respondido, de momento, con una 
medida cosmética, suprimiendo la D 
de Defense para hacer ver que ese or- 
ganismo, tradicional impulsor de los 
más avanzados programas militares 
estadounidenses, es ahora de “doble 
uso”. Pero mientras esas hipotéticas 
tecnologías son abordadas -de hecho 
la tecnología aeroespacial es aplicable 
en el terreno civil y el militar en un 
más que notable porcentaje-, la distri- 
bución de los menguados presupues- 
tos de defensa es un auténtico caos no 
exento de sorpresas. Así, el Bell/Bo- 
eing V-22 Osprey ha visto aumenta- 
das sus posibilidades de ser producido 
en serie y el C-17 se enfrenta además 
de a sus problemas técnicos propios, a 
una posible ralentización; aunque la 
Administración Clinton dice defender 
su existencia, no deja de ser sospe- 
choso que se estudie cuidadosamente 
la prolongación de la vida útil del C- 
141 y otras alternativas de parecido 
corte. El propio F-22 y el programa 
A/FX no tienen precisamente claro su 








futuro -la cancelación de este último 
ha sido recomendada por el Pentágo- 
no-, e incluso el helicóptero RAH-66 
Comanche podría ser cancelado si 
bien las nuevas tecnologías en desa- 
rrollo para él pasarían a otros modelos 
existentes a base de programas de 
modernización. Y esto vale para ilus- 
trar algo que se menciona con reitera- 
ción en los medios industriales esta- 
dounidenses, según lo cual en los pró- 
ximos años la carencia de presupuestos 
obligará, en adición a las ya decididas 
reducciones en las cantidades de avio- 
nes operativos en las unidades, a 
equipar a éstas a base de actualizacio- 
nes de modelos veteranos; en otras 
palabras, pocos o ninguno de los pro- 
gramas aeronáuticos avanzados que el 
Departamento de Defensa tiene en 
cartera aparecen hoy con la supervi- 
vencia asegurada. 


UN COMODIN LLAMADO NASA 


Las intenciones proteccionistas de 
la Administración Clinton quedaron 
bien al descubierto, cuando el 22 de 
febrero de 1993 el propio presidente 
aprovechó su visita a las instalaciones 
de Boeing de Seattle, tanto para expo- 
ner su plan de reactivación de la in- 
dustria aeroespacial como para arre- 
meter contra Airbus Industrie emplean- 
do el manido asunto de los supuestos 
subsidios a esa firma por parte de los 
estados correspondientes como arma. 
La propia Aviation Week, a través de 
un editorial, hubo de recordarle que 
hay una cantidad importante de pro- 
ductos estadounidenses incorporada 
en cada avión Airbus que se vende, 
por si no fuera suficiente el hecho de 
que los fabricantes estadounidenses 
de aviones comerciales lo son tam- 
bién de aviones militares de avanzada 
tecnología, lo cual hace ilusorio pen- 
sar que Boeing o McDonnell-Douglas 
se han olvidado de la ciencia implícita 
en el B-2 o en el C-17 al desarrollar 
los 777 o MD-11. La deducción lógi- 
ca es que se trató tanto de inyectar op- 
timismo en unos trabajadores amena- 
zados de despido, como de justificar 
la puesta en marcha de los planes de 
financiación oficial de la Industria 
Aeroespacial Estadounidense que se 
venían anunciando desde los días de 
la campaña electoral. 
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La NASA va a jugar un papel vital 
en el proceso. Así, modificando crite- 
rios preelectorales, la Administración 
Clinton ha dejado K.O. al NASP X- 
30 cambiándolo por unos vehículos 
experimentales lanzables con cohetes 
Minuteman Il Y Titán II -bien que 
justificando la decisión en un informe 
del Defense Science Board según el 
cual la tecnología disponible no per- 
mite tener certeza sobre las actuacio- 
nes de los estatorreactores por encima 
de Mach 12 ni sobre el comporta- 
miento de la capa límite en vuelo a 
esas velocidades-, ha convertido a la 
estación espacial en algo cuya entidad 
cabe deducir fácilmente a la vista de 
que se planea rebajar la inversión en 
ella en un 50%, a pesar de lo cual el 
Congreso puede cancelarla en cual- 
quier momento debido a la indefini- 
ción en que ha quedado el programa - 
cierto es que sufría serios problemas 
de gestión- y, por supuesto, ha dado 
carpetazo a los planes de situar una 
base habitada en la Luna y de enviar 
una nave tripulada a Marte; en esto 
último sí ha cumplido a rajatabla. Los 
hechos indican que a costa del Espa- 





cio se relanzará el “sector” aeronáuti- 
co de la NASA para lo cual ya se han 
incrementado los fondos a invertir en 
él durante 1993 en un 18%; la pro- 
puesta inicial es investigar a fondo so- 
bre el avión supersónico de transporte 
y por supuesto en nuevas tecnologías 
para los aviones subsónicos, porque la 
Administración Clinton piensa basar 
la reactivación en la Aviación Comer- 
cial. Ha de quedar claro que no se tra- 
ta aquí de criticar al apoyo oficial en 
una industria del nivel y la importan- 
cia de la aeroespacial, muy por el 
contrario, es nuestra creencia que en 
una situación como la presente es jus- 
tificable por múltiples razones dentro 
de ciertos límites fijados por la ética, 
pero se debe advertir que el proteccio- 
nismo ha sido un argumento esgrimi- 
do en la Unión con dureza contra los 
países europeos implicados en Airbus 
Industrie, responsabilizándolo ambi- 
guamente de haber causado cuantio- 
sos perjuicios para la Industria Aero- 
espacial Estadounidense por compe- 
tencia desleal. Ahora que aparece allí 
sin tapujo alguno, es de esperar que al 
menos sirva para no volver a oír acu- 











saciones contra Airbus Industrie u 
otros consorcios que puedan formarse 
en Europa. 

Bien es verdad que todo ello dista 
mucho de aclarar el porvenir. De poco 
vale el susodicho apoyo si por un lado 
se invierten fondos en la NASA y por 
otro se cancelan o recortan por do- 
quier proyectos de tecnología avanza- 
da en la Tierra y en el Espacio. Tan 
notorio es que de las tecnologías avan- 
zadas se desprenden beneficios socia- 
les en los más diversos campos, como 
insensato es etiquetar a todo programa 
avanzado militar como antisocial. Es 
en suma incoherente pretender la re- 
cuperación de una economía a base de 
suprimir inversiones en proyectos 
avanzados. Toda actividad humana 
precisa un equilibrio y la Aviación no 
es ajena a tal criterio; abordar en esta 
época la recuperación de cualquier in- 
dustria aeroespacial centrándose en el 
campo civil y olvidando el militar es, 
como mínimo, arriesgado. En tales 
circunstancias, la política emprendida 
por la nueva Administración Estadou- 
nidense invita a tener serias dudas so- 
bre sus resultado Mm 





























En el Centro Europeo de 
Astronautas 
se habla español 
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lar “Astronauta español en el es- 

pacio a bordo de una estación ru- 
sa” habría parecido apropiado para el 
día de los Santos Inocentes o para un 
relato de ciencia ficción. Hoy tiene el 
cincuenta por ciento de posibilidades 
de ser real y, quizás, a partir del 30 de 
septiembre del próximo año sea ver- 
dad. Ese día se lanzará hacia la esta- 
ción espacial rusa “Mir” la misión 
conjunta ruso-europea EuroMir'94, el 


la 


european space agency 


fe ACE no demasiados años el titu- 


PS 


pl RA MIES ASPAS 


primero de los vuelos precursores, lle- 
vando a bordo un astronauta europeo. 
La Agencia Europea del Espacio ha 
seleccionado a los dos que deben for- 
mar, como titular y reserva, esta tripu- 
lación: el veterano Ulf Merbold y el 
actualmente “Astronauta Candidato” 
Pedro Duque, español y el más joven 
de los seis seleccionados por ESA en 
1992 para formar la primera promo- 
ción de astronautas europeos. 

Ambos conviven hoy en la Ciudad 
de las Estrellas rusa preparándose para 
esta misión, que es fruto de los acuer- 
dos entre la Agencia Europea del Es- 
pacio y Rusia y de cuya preparación y 
desarrollo se responsabiliza el Centro 
Europeo de Astronautas, (EAC). 

Cuando nació la idea de crear el 
EAC se preveía un futuro más rico en 
misiones tripuladas para Europa: avión 
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espacial tripulado “Hermés”, Progra- 
ma “Columbus”, ambiciosa Estación 
Espacial Internacional “Freedom”. La 
posterior evolución geopolítica y eco- 
nómica a nivel mundial ha aletargado, 
reducido u olvidado algunos de estos 
proyectos, mientras, por otro lado, se 
han abierto unas posibilidades de coo- 
peración con Rusia antes inimagina- 
bles. Para los gestores de este Centro 
ha significado pasar de unos proyectos 
que preveían la existencia de instala- 
ciones propias en 5 países para dispo- 
ner de unos 40 astronautas europeos a 
una realidad circunscrita a una sede 
central en Porz-Wahn (DLR-Colonia, 
Alemania) desde donde se dirige la ac- 
tividad de los actuales 8 astronautas 
europeos, con una plantilla ligeramen- 
te superior a las 20 personas, mientras 
varios solares y múltiples planes que 
esperan un futuro más activo. 

En nuestra visita al EAC, una de las 
primeras sorpresas fue encontrarnos 
con 7 españoles. Junto a 2 miembros 
de la empresa española GMV y un es- 
pañol trabajando en servicios informá- 
ticos, otros 4 forman parte de la plan- 
tilla de este Centro, siendo la incorpo- 
ración más reciente la de Rosario 
Martín, secretaria. Junto a ellos: An- 
drés Ripoll, Director del EAC, Anto- 
nio Torres, Ingeniero Aeronáutico y 
Teniente Coronel supernumerario de 
nuestro Ejército del Aire, y Pedro Du- 
que, astronauta europeo. 

Con los tres últimos mantuvimos 
esta conversación para conocer el pre- 
sente y futuro de su actividad. 


VISION DESDE LA CABEZA 


Andrés Ripoll tiene una larga trayec- 
toria en la actividad espacial que inclu- 
ye trabajos desde las estaciones de se- 




















adaptando el EAC a esta evolución? 








guimiento espacial basadas en suelo es- 
pañol para diversos programas ameri- 
canos, entre otros el “Apollo” que llevó 
al hombre a la Luna. Permanente inno- 
vador, puso en marcha y dirigió la Es- 


| tación de la Agencia Europea del Espa- | 


cio en Villafranca del Castillo, Madrid. 
Desde su génesis, ha estado al frente 
del Centro Europeo de Astronautas. 
¿Cuál es la situación actual del 
EAC? | 
A.R. Es un centro bastante más redu- 
cido de lo que sería si hubiéramos teni- 
do las misiones autónomas europeas 
con “Hermés” y el “Columbus Free Fl- 
yer”. El Centro está preparado para 
apoyar las misiones MIR aprobadas en 
el Consejo de Ministros de Granada, 
dentro de los programas precursores | 
del Columbus, y para el “Columbus 
APM”, que va a ser ensamblado a la es- 
tación espacial internacional Freedom. 
Cuándo nació la idea del Centro 
había proyectos que ahora no exis- 
ten o se han visto reducidos, mien- 
tras se ha pasado a una abierta coo- 
peración con Rusia, ¿cómo se ha ido 








A.R. En el Consejo de La Haya de 
1987 teníamos una situación geopolíti- 
——A 
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ca con dos bandos y nosotros alinea- 
dos en uno. Con los soviéticos tenía- 
mos sólo colaboraciones científicas. 
La competencia entre los dos hacía 
muy atractivo que Europa no quedase 
al margen de tener una autonomía es- 
pacial tripulada. En el siguiente Con- 
sejo, Munich 1991, se había desmoro- 
nado uno de los bloques, ya no existía 
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Foto de familia de los 6 nuevos astronautas europeos. Foto: J. Denimal ESA 
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el enfrentamiento y había problemas 
económicos gravísimos. El Programa 
a Largo Plazo de ESA se reconfiguró. 
No se podía mantener un plan, que 
preveía unos crecimientos del 15-20% 
anual hasta el año 2000. Hubo que re- 
estructurar, hacer algo más factible, lo 
que supuso un año de reconfiguración. 
En Granada, a finales de 1992, todo 








Sede del EAC. dentro de las 
instalaciones de DLR en Colonta. 


Foto: ESA 


era más reducido: el “Hermés” 
dejaba de ser tripulado, había uno 
tecnológico hasta 1995 en que se 
replanteará el tema, y todos los 
países llegaban a la conclusión de 
que, si queríamos contribuir a que 
no hubiera una debacle económica 
mundial había que ayudar a Ru- 
sia, lo que también serviría para 
hacer más eficiente el sistema es- 
pacial europeo. Se aprobaron las 
dos misiones tripuladas conjuntas 
y se dijo que había que colaborar 
más estrechamente con Rusia, ini- 
cialmente invirtiendo allí: Pagar 
misiones, programas, etc., para 
luego llegar a una colaboración 
similar a la que tenemos con Esta- 
dos Unidos, basada en la no trans- 
ferencia de recursos monetarios. 

Dentro de los vuelos precurso- 
res se dio preferencia a las misio- 
nes con los rusos, aunque no es lo 
que nos va a dar más experiencia 
para la estación espacial que tie- 
ne la gran componente internacional 
de Rusia. Por otro lado, al no haber 
“Hermés” desapareció el “Columbus 
Free Flyer”, mientras también apare- 
cieron problemas con la estación es- 
pacial, lo que dio cierta tendencia al 
resto del programa “Columbus” a 
quedar en compás de espera. 

Por todo esto, en el Centro hemos 
tenido que variar el rumbo inicial pa- 
ra dar énfasis a las misiones MIR sin 
abandonar las americanas, a la ex- 
pectativa de lo que pase con la esta- 
ción espacial y el Columbus, cuya re- 
definición nos llevará a tener que 
arrimar el hombro allí de nuevo. 

¿se mantiene la idea de formar 
por un lado “Especialistas del Avión 
Espacial”, pensados para Hermés, 
y, por otro, “Especialistas de Labo- 
ratorio, misión o de carga útil”? 

A.R. Cuando estábamos pensando 
en base al Plan a Largo Plazo del 
Consejo de 1987 veíamos claramente 
que había 2 tipos de astronautas: Es- 
pecialista de avión espacial y Especia- 
lista de Laboratorio y, dentro de ellos, 
había varias especializaciones: co- 
mandante, piloto, ingeniero de misión, 
operador de la estación espacial, cien- 
tífico, etc.., un abanico bastante am- 
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plio. Como no podíamos contratar de- 
masiada gente, no podíamos decir 
“que un grupo sea científico y otro pi- 
loto”. No nos valía. En las entrevistas 
y estudios de curriculum de la múltiple 
gente que recibimos para la selección 
de astronautas dimos cierta preferen- 
cia a las personas que eran polivalen- 
tes, gente muy universal. Hemos visto 
que son los que más nos valen. De he- 
cho, alguno de ellos no era su- 
ficientemente universal, era só- 
lo ingeniero o científico, y lo 
estamos intentando hacer. Para 
nosotros el ideal sería una per- 
sona que fuera piloto de prue- 
bas, doctor en alguna ciencia 
de interés o ingeniero en algo 
de lo que necesitamos. No se 
encuentra tanta gente así, aun- 
que hemos encontrado a algu- 
nos. Los seis que hemos escogi- 
do nos parecen suficientemente 
adecuados para ser versátiles, 
porque en este momento las mi- 
siones no son las que estába- 
mos pensando y no podemos di- 
vidir a la gente tan fácilmente. 
Cuanto más polivalentes sean, 
más facilidad nos dan para re- 
distribuirlos entre las misiones. 

¿Como se ha organizado la 
formación?. 

A.R. Hay 8 astronautas eu- 
ropeos en activo, 3 senior 
(Claude Nicollier, Ulf Mer- 
bold, Wubbo Ockels) y 5 de los 
6 seleccionados (Maurizio 
Cheli, Jean Francois Clervoy, Pedro 
Duque, Christer Fuglesang y Thomas 
Reiter. La tustronauta, Marianne Che- 
li-Merchez, pidió dos años de exce- 
dencia). Tenemos las siguientes nece- 
sidades que implican diferentes tipos 
de entrenamiento: Por un lado acuer- 
dos con EE. UU. para volar elemen- 
tos en el Transbordador que tengan 
que ver con ESA: EURECA, repara- 
ción del Telescopio “Hubble”, IMEL-], 
Spacelab, etc.. Contamos con un Me- 
morandum of Understanding de la es- 
tación espacial “Freedom” que dice 
que NASA se compromete a hacer 
preentrenamiento de astronautas in- 
ternacionales que serán entrenados y 
volarán en el transbordador, y serán 
los pioneros para la instalación de la 
estación espacial con sus módulos in- 
ternacionales. Por otro memorandum, 
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nos han pedido dos astronautas para 
el Primer Cuadro de Astronautas In- 
ternacionales. Además, tenemos los 
acuerdos con Rusia para dos misiones 
a las que tenemos que suministrar as- 
tronautas y, finalmente, una de nues- 
tras misiones es apoyar a los progra- 
mas en los desarrollos, por la expe- 
riencia en operaciones en el espacio 
que tenemos en este Centro. Si combi- 





Andrés Ripoll en su despacho del EAC. Foto: MCB 





namos todo, con 8 personas no es fá- 
cil manejarlo. Claude Nicollier se está 
preparando para la reparación de 
“Hubble”; en el entrenamiento hacia 
la estación tenemos a dos de los nue- 
vos, Maurizio y Jean Francois; para 
Mir estamos preparando dos tripula- 
ciones de dos miembros, titular y re- 
serva: Ulf, Pedro, Christer y Thomas. 
Para apoyo terrestre está Wubbo Oc- 
kels, ahora en ESTEC, y cada grupo 
tiene distinto tipo de entrenamiento. 
Cuando teníamos previsto ser autó- 
nomos hicimos el Programa Europeo 
de Entrenamiento de Astronautas, 
EATP, pero lo hemos tenido que adap- 
tar. Ahora Nicollier es especialista de 
misión y tiene su propio entrenamiento 
durante períodos de uno a un año y 
medio antes de las misiones para las 
que es nombrado; los de la estación 








han tenido un entrenamiento introduc- 
torio, luego el avanzado en el trans- 
bordador y sus instrumentos, prepa- 
rándose para ser nombrados en el fu- 
turo para una misión y participar en 
los entrenamientos de misión corres- 
pondientes. Para MIR hemos llegado a 
un acuerdo para que el entrenamiento 
básico empezara aquí. Nos han man- 
dado profesores rusos, que hemos 
complementado con otros euro- 
peos, y a partir de agosto los 4 
se han incorporado a la Ciudad 
de las Estrellas. Respecto a Oc- 
kels, no necesita entrenamiento 
salvo el de mantener su destre- 
za: pilotaje, submarinismo, nivel 
físico, médico-psicológico, y 
otros aspectos menores. 

¿Serán más completos o po- 
livalentes los astronautas eu- 
ropeos? 

A.R. No me atrevería a decir 
tanto. En Rusia y Houston he 
encontrado también gente muy 
polivalente. Lo que sí es cierto 
es que estamos en un balcón 
que nos permite participar de 
las tres experiencias. Habíamos 
planeado un plan de entrena- 
miento que estaba basado en la 
experiencia rusa y americana, 
al que hemos añadido lo nues- 
tro y nuestros criterios de selec- 
ción médicos estuvieron basa- 
dos en los americanos y rusos, 
a los que añadimos los nuestros 
propios. Esto hace que el astro- 
nauta sea médicamente más universal 
que los otros y se ha demostrado por- 
que en la selección algunos que habí- 
an sido aptos para ir a Rusia o a Es- 
tados Unidos, no fueron aptos para 
estar en Europa porque establecimos 
unos critertos antropométricos muy 
estrictos, más que los rusos y ameri- 
canos. 


COORDINACION DE LAS MI- 
SIONES CON RUSIA 


Antonio Torres se incorporó a ESA 
en octubre de 1989 y estuvo en París 
trabajando para el proyecto “Hermés” 
hasta que.en mayo de 1990 se integró 
en el EAC, División de Entrenamien- 
to, la encargada de definir e imple- 
mentar el programa de preparación de 
los astronautas. Se ha responsabiliza- 
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do de la formación y mantenimiento 
en vuelo -que se consideró necesario 
para todos, ya que el vuelo desarrolla 
muchas capacidades y habilidades que 
los astronautas tienen que tener, cómo 
rapidez de respuesta o hacer frente so- 
los a situaciones difíciles- y del entre- 
namiento de los astronautas que parti- 
cipan en las misiones MIR. 


A. T.- Se hizo un programa de en- 
trenamiento en vuelo que consistía en 
150 horas para los que ya eran pilo- 


tos de pruebas, de ellas 75 en reactor 


y, para los que no lo eran, un mínimo 
entre 50 y 100 horas/año en aviones 
ligeros. A estos ya los hemos hecho 
pilotos privados en Alemania y está 
previsto que se capaciten en instru- 
mental y curso de acrobacia, una fase 
que se está desarrollando ahora. 











¿Cuál es su papel en la prepara- 
ción de las misiones rusas? 

A.T. Respecto a las misiones que se 
han firmado, EuroMir*94, de 35 días 
en órbita, y EuroMir'95, 135 días en 
órbita, me han encargado el progra- 
ma de entrenamiento de las “cargas 
de pago” y del entrenamiento en Ru- 
sia, que está definido por ellos. Coor- 
dino los programas con los rusos y 
con los investigadores principales pa- 
ra organizar los entrenamientos cuan- 
do los astronautas estén en Europa. 

En octubre-noviembre de 1992 nos 
desplazamos a la Ciudad de las Estre- 
llas para familiarización y saber co- 
mo funcionan ellos. En enero inicia- 
mos el Curso Básico en el EAC que 
incluye ruso (300 horas, que se consi- 
dera el mínimo imprescindible), vuelo, 
fundamentos en diversas ciencias e in- 
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Entrenamiento en el simulador 
“Soyuz” de Duque y Fuelesang. 


Foto: ESA 





geniería y biomedicina relaciona- 
dos con el espacio. A partir del 9 
de agosto se inició en la Ciudad 
de las Estrellas el Entrenamiento 
Básico hasta el 23 de noviembre, 
con las tripulaciones selecciona- 
das para las dos misiones: La pri- 
mera el 30 de septiembre de 1994 
y la segunda el 18 de agosto de 
1995. 

Luego empezará el entrena- 
miento para cada misión. Incluye 
algunas semanas en Europa en 4 
períodos, para seguir con el vue- 
lo y formación sobre los experi- 
mentos y entrenamiento con car- 
gas. Después seguirán con siste- 
mas de la estación “Mir” y 
cargas en Moscú. De momento, 
este año no hay vacaciones por- 
que todo va muy apretado. 

¿Cómo es el ambiente que han 
encontrado en Rusia? 

A.T. En la Ciudad de las Estre- 
llas se está muy bien, pero el pro- 
blema es llevarte allí la familia 
por las condiciones de vida. Res- 
pecto a la organización, que está 
dirigida por los rusos, destacaré 
que cuando bajan de una misión, 
los astronautas pasan dos sema- 
nas en lo que llaman “Profilacto- 
rium”, una especie de hotel en la 
Ciudad de las Estrellas donde son 
sometidos a controles médicos. 
Allí se recuperan parcialmente y luego 
están entre 25 y 45 días con la familia 
en el “Sanatorium”. Esta parte creo 
que será para nosotros un mes de per- 
miso en Europa. 


UN ASTRONAUTA ESPAÑOL 
PARA EUROPA 


Pedro Duque es el más joven de los 
astronautas europeos. Procede de la 
Ingeniería Aeronáutica, carrera que 
desarrolló brillantemente en Madrid. 
Anteriormente trabajaba con Grupo de 
Mecánica de Vuelo, GMV, destinado 
en el Centro Europeo de Operaciones 
de Satélites, ESOC, dedicado al cálcu- 
lo de órbitas entre 1986 y 1992, ha- 
biendo formado parte también del 
equipo de Control de Vuelo de ERS-1 


- y EURECA. 
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¿Qué hará en la misión Euro- 
Mir”94? 

P.D. Somos “Cosmonautas científi- 
cos” o “Cosmonautas experimentado- 
res”. Como ingeniero, mi idea y la de 
los responsables de este Centro sería 
utilizar esta misión, aparte de llevar 
unos experimentos que se han prepa- 
rado deprisa, para dar una experien- 
cia a ESA en ingeniería y operaciones 
de una estación espacial permanente: 
¿que se necesita?, ¿cuánta gente hace 


falta cada día?, ¿qué hay que tener en 


cuenta todos los días?, ¿qué redun- 
dancia tienen que tener los equi- 
pos?..., millones de cosas que ESA só- 
lo conoce de satélites no tripulados, 
en los cuales las condiciones son dife- 
rentes. Estamos intentándolo, pero 
para los rusos es mucho más trabajo y 
un problema, porque se tendría que 
definir quién lleva la seguridad, quién 
tiene la última palabra, etc. 

A efectos de ESA somos pioneros, 
más que nada porque pretendemos 
que esta colaboración con Rusia sea 
duradera y se extienda al ámbito de 
ingeniería y las operaciones cuando 
se dé la posibilidad. Es una colabora- 
ción diferente que las de las agencias 
nacionales, sólo para una misión. 

El hecho de tener a Ulf Merbold 
como compañero de tripulación, 
¿puede ser un apoyo o una limita- 
ción de sus posibilidades de volar? 

P.D. No cabe decir nada. Al final re- 
sultará que cualquiera de los dos podrí- 


amos haber volado. Es muy difícil ser 


objetivo para ver por qué razón uno de 
los dos tiene que quedarse. La decisión 
se puede erfocar desde el punto de vis- 
ta de que vuele el astronauta experi- 
mentado, para asegurar que trabajará 
bien en órbita, o se puede enfocar de 


forma que vuele el nuevo para que ten- 


gamos otro astronauta experimentado. 
Hay quien decide y no somos él ni yo. 

¿Cuándo se planteó dedicarse a 
esta actividad? 

P.D. Desde bastante pequeño quería 
ser astronauta, pero nunca lo tomé como 
la guía que me llevaba a elegir los cami- 
nos por la vida. Pensaba que, en el caso 
de que hubiera la posibilidad, me gusta- 
ría ir. Era imposible hasta hace bastante 
poco y me considero muy afortunado. 

¿Cómo le ha cambiado la vida? 

P.D. El trabajo ha cambiado mu- 
cho. De estar en un trabajo en el que 
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Antonio Torres, responsable de la formación y 
mantenimiento en vuelo del EAC. 


Foto MCB 





Pedro Duque, el más joven de los astronáutas eu- 


ropeos. Foto: MCB 


tienes 3 años de experiencia y hay po- 
ca gente que lo sabe hacer tan bien 


como tú, que estás en la punta, a estar 


como alumno de otra cosa, es un cam- 
bio muy importante. 
Desde un punto de vista personal, la 


vida también ha cambiado mucho por 


la incertidumbre. Al principio no se sa- 
bía si íbamos a ir a América, después 
no se sabía si íbamos a ir a Rusia. Lue- 
go se sabía, pero no cuándo. Ahora se 
sabe cuando, pero hace muy poco que 
sabemos para cuanto. Esto me parece 
que va a ser toda la vida ya. 

La verdad es que esta profesión es 
dura. Los americanos están en casa. 
Pero en los europeos, con tanto viaje, 
se produce una tensión y no sólo con 
la familia. Se pueden perder hasta las 
amistades. Yo lo he vivido tras 5 años 











en Alemania y ya me queda poca gen- 
te que pueda decir realmente que es 
mi amigo en España, mientras que en 
Alemania no me ha dado tiempo. He 
estado en un sitio y ahora en otro. Por 
otra parte, hay muchas profesiones a 
las que les pasa esto. No necesaria- 
mente sólo a los astronautas. 

¿Se le ha “caído” algún tópico o 
idea preconcebida sobre la persona- 
lidad y dedicación de los astronau- 
tas? 

P.D. Se han caído muchos, porque 
hemos conocido a la gente. Al princi- 
pio pensaba que los astronautas serí- 
an gente inaccesible y la mayoría si- 
guen siendo personas normales y de 
la calle. Por ejemplo, UIf Merbold, 
que ha viajado al espacio 2 veces y 
nunca ha dado la impresión de tener 
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ningún delirio de grandeza. Los astro- 
nautas rusos son gente muy abierta, 
con mucho compañerismo, y nosotros 
trabajamos para mantenernos en esa 
línea. 

¿Qué le resulta más difícil y qué le 
ha interesado más? 

P.D. Las personas que han dado 
clase han tenido en cuenta nuestra 


formación anterior y no ha habido 


ninguna dificultad en entender las 
clases. Quizás difícil, porque requie- 
re mucha paciencia, son las pruebas 
médicas. Ya hemos hecho 4 veces 
pruebas exhaustivas, una de ellas en 
Rusia y seguiremos haciendo. No 
puedes hacer nada en favor o en 
contra, pero es una parte que induce 
mucho stress al entrar tantas veces 
en el hospital. A la hora de hacer 
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pruebas médicas nunca imaginé que 
estaba tan sano. Estaba más en for- 
ma de lo que creía o sería razonable 
esperar. 

Es difícil decir qué me ha interesa- 
do más entre tantas cosas. Destacaría 
la visita a Rusia, que fue un resumen 
de la preparación real que llevan a 
cabo los astronautas rusos. Ahora va- 
mos a hacer una preparación real, pe- 
ro en ese momento, octubre del año 
pasado, todavía no se sabía. 

Una de las partes más fuertes en 
su preparación es el dominio acele- 
rado del ruso, ¿no está confundido 
entre tantos idiomas? 

P.D. Ahora estudiamos ruso muy in- 
tensamente, hasta 6 horas al día y ten- 
go un poco de lío. Nunca estudié el 
alemán, aunque lo hablaba por los 














Vuelo parabólico en 11-76. 
Pedro Duque está en el 


centro con traje blanco. 


Foto: ESA 


seis años que he vivido 
aquí, pero ahora cuando 
quiero hablar en alemán 
me sale ruso. Ya se me pa- 
sará. 

¿Cuándo descubrió 
que “Sputnik” significa 
satélite? 

P.D. Sputnik, significa 
compañero de viaje y se 
aplicó a los satélites que 
acompañan a los plane- 
tas. Sabía lo de satélite y 
lo que me costó más tiem- 
po es comprender qué 
significa compañero. 

¿Cómo lleva lo de ha- 
berse convertido en un 
“Hombre de moda”? 

P.D. Esto ha sido un 
cambio bastante impor- 
tante, casi el que más. 
Que se interese el público 
en general por lo que ha- 
go y todo esto ha sido un 
stress continuo, casi de no 
saber que vas a hacer al 
minuto siguiente. Llegará 
un momento en que todo 
estará más claro, que ten- 
gamos una misión dentro 
de 5 años para la que nos 
empecemos a preparar 
dentro de dos y tengamos 
tiempo para prepararnos 
en todo, incluso en presencia pública, 
pues lo poco que hemos sabido lo he- 
mos aprendido en el oficio y no se 
puede decir que seamos unos show- 
síars. 


POLITICA DE ASTRONAUTAS 
EUROPEA 


Retomamos la conversación con 
Andrés Ripoll para interesarnos por 
esa aparente duplicidad que se produ- 
ce en Europa, al tener astronautas de 
ESA y otros en diferentes países 

A.R.- Hay sinergia entre los progra- 
mas nacionales e internacionales. Es 
verdad que los países tienen todo el 
derecho de seguir con sus propias po- 
líticas nacionales, con sus propios as- 
tronautas, pero también es verdad que 
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la política para los astronautas euro- 
peos fue diseñada y aprobada por los 
13 países de la Agencia y en ella se es- 
tablece que habrá un sólo cuerpo de 
' astronautas europeo en el que sus 
miembros serán funcionarios de la 
Agencia, pero ESA reconoce la expe- 
riencia acumulada por algunos países 
y hará el máximo uso de esta experien- 
cia. La estamos utilizando. En la mi- 
sión D-2 suministramos a Ulf Merbold, 
que es un científico de microgravedad 
y astronauta con gran experiencia, co- 
mo coordinador desde tierra de todos 
los aspectos de interfaz entre los astro- 
nautas a bordo y los científicos. 

Nuestros recursos, sobre todo huma- 
nos, son muy pequeños. Tenemos sólo 
un doctor en medicina y para apoyar 
las misiones necesitamos bastantes. 
Aprovechamos los centros de medicina 
espacial que hay en Europa, contratan- 
do con ellos y nos suministran el apoyo 
médico a las misiones. Hay muchos 
ejemplos de cómo estamos intentando 
utilizar al máximo la experiencia acu- 
mulada por los países y se prevé que si 
un día hubiera una misión en que a un 
elemento europeo hubiera que aco- 
plarle algo nacional, habría la posibili- 
dad de que volara un astronauta na- 
cional en una de nuestras misiones. 

¿Está prevista otra selección para 
una segunda promoción de candidatos? 

A.R. Cuando se seleccionó a estos se 
dijo que en 1994 o 1995 estaba previs- 
to empezar una nueva selección. Ni lo 
descarto ni lo afirmo, porque depende- 
rá mucho de los programas que vayan 
a ser aprobados por los países de ESA. 

¿Cabría"la posibilidad de que ha- 
ya otra oportunidad para un aspi- 
rante español? 

A.R. En la resolución del Consejo 
que establecía la política europea de 
astronautas hay una frase que dice 
que el Director General se compro- 
mete a que todos los países estarán 
representados en los vuelos tripulados 
de ESA a lo largo del tiempo. Es el 
único compromiso político que hay. 
De alguna forma, a través del tiempo, 
en alguna ocasión, tiene que haber al- 
gún astronauta de cada uno de los 13 
países que vuele. Si en adelante hay 
programas tiene que haber uno de ca- 
da país, por lo menos, pero en el tiem- 
po. En un momento dado puede que 
haya dos españoles, franceses o italia- 
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nos, como ahora hay dos alemanes. 
Pero si se ve con lógica, parece que, 
si es factible, primero se intente tener 
gente de todos los países, aunque no 
me atrevo a decir que esto sea así. 


FUTURO DE LAS MISIONES 
TRIPULADAS 


Cuando visitamos el EAC se estaba 
desarrollando la misión del transbor- 
dador para recuperar la plataforma 
“Eureca” y preguntamos a Pedro Du- 
que qué le sugería esta misión. 

P.D.- Un ejemplo de la necesidad de 
las misiones tripuladas, los astronautas 
han tenido que salir a doblar a mano 
las antenas. Si hubiera sido una misión 
automática, la plataforma no hubiera 
vuelto. El arreglo del telescopio “Hub- 
ble” tiene mayor importancia aún. Sigo 
pensando que la importancia principal 
de las misiones tripuladas es para ha- 
cerlas cada vez más largas y tener ma- 
yor experiencia sobre como hacer vivir 
a la gente en el espacio y para que pue- 
da ir gente con menos cualidades espe- 
ciales, que terminemos pudiendo ir co 
billete, como en el avión. Es muy im 
portante hacer experimentos en el espa- 
cio, organizar investigación básica, uti- 
lizar las condiciones de microgravedad 
para perturbar los sistemas físicos y 
biológicos de manera que se ganen co- 
nocimientos nuevos, pero es muy im- 
portante también la aventura de la hu- 
manidad. Los vuelos tripulados tienen 
que dar resultados para que en 20, 30 ó 
100 años podamos ir todos. 

¿Cómo le gustaría que fuera el fu- 
turo? 

P.D. Me gustaría que se llegase por 
fin a una decisión para situar en órbi- 
ta una nueva estación espacial que 
cumpla todos los requerimientos de 
rusos, americanos y europeos, cosa 
que tampoco es tan difícil. Sólo hace 
falta un poco de voluntad política y no 
es tanto dinero, siendo, como es, la 
aventura de la humanidad, el descu- 
brimiento próximo que nos queda. 

Todo el dinero que se utiliza en in- 
vestigación espacial es para empresas 
de alta tecnología que están expan- 
diendo el conocimiento y la técnica, 
no son productos de lujo que después 
se tiran a la basura. Hay muchísima 
más tecnología espacial aplicada de 
lo que es imposible controlar, o escri- 





bir, porque en el grupo que hace in- 
vestigación espacial la gente se dedi- 
ca luego a otra cosa donde produce 
innovaciones. Los investigadores han 
aprendido a ir siempre a lo último por 
medio de la investigación espacial y 
lo aplican a otra cosa y eso no se pue- 
de cuantificar, ni siquiera nosotros 
sabemos cual es la expansión. 

Para finalizar, también pedimos al 
Director del EAC que “mirase” en la 
bola de cristal hacia el futuro de la ac- 
tividad espacial tripulada. 

Andrés Ripoll.- Cuando me pre- 
guntan sí soy catalán o mallorquín, 
empiezo diciendo “yo soy del mun- 
do”. Creo que lo mejor sería que to- 
dos fuéramos ciudadanos de este 
mundo. Me lo ha enseñado el hecho 
de participar en el espacio. Cada vez 
que viene un astronauta y le pregun- 
tas “¿qué has notado allá arriba?”, 
ellos dicen “Muchas cosas, pero la 
más chocante es que no se ve una so- 
la frontera y para pasar por encima 
de mi país he tardado un minuto, 
¿por qué cuando vuelvo otra vez a la 
tierra me encuentro que los mayores 
problemas están en definir dónde soy 
francés o dónde soy español?”. Di- 
cho esto, está claro que mi deseo es 
que sería mejor que nos uniéramos 
todos, sobre todo en estos programas 
tan caros que son la última avanzadi- 
lla, porque el hombre primero desea 
conocer, pero luego quiere explorar y 
quiere ir donde están las cosas para 
verlas con los ojos. * 

Creo que la tendencia va por este 
camino al haber cambiado el aspecto 
geopolítico del mundo. Parece ser que 
tendremos que trabajar en conjunto. 
No sé si va a ser así, pero sospecho 
que las reuniones que hay entre ame- 
ricanos y rusos y nuestras colabora- 
ciones con ambos acabarán por lle- 
varnos a todos a la misma mesa. 

A caballo entre Colonia, Moscú y de- 
cenas de instalaciones y organismos re- 
partidos por toda Europa y Estados 
Unidos, estos tres españoles están con- 
tribuyendo a que el ahora modesto pro- 
grama espacial tripulado europeo arrai- 
gue a la espera de proyectos más ambi- 
ciosos. Vendrán de la evolución general 
de la situación mundial más que del in- 
discutible deseo del ser humano de lle- 
gar en el tiempo y el espacio hasta el lí- 
mite de sus capacidades mi 
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Francia: 
aspirando a 
superpotencia 
espacial 


MANUEL MONTES PALACIO 


EGUN Pierre Joxe, Ministro de 

Defensa francés, su país ha al- 

canzado un grado de madurez su- 
ficiente como para invertir generosa- 
mente en el espacio, no sólo de forma 
civil sino también militar. Mientras el 
presupuesto de su ministerio va a per- 
manecer, como tantos otros, práctica- 
mente estancado durante el próximo 
lustro, el correspondiente al ámbito 
espacial militar va a duplicarse en 
apenas cuatro años. Francia ha com- 
prendido, como lo hicieran hace más 
de tres décadas los Estados Unidos y 


la extinta URSS, que el futuro militar, 
la seguridad nacional y quizá la euro- 
pea, pasan por establecer una adecua- 
da infraestructura táctica y estratégica 
-no agresiva- alrededor de la Tierra. 


INDEPENDENCIA 


Francia no es una recién llegada al 
mundo de la astronáutica. No en vano 
fue la tercera nación en lanzar un sa- 
télite artificial por medios absoluta- 
mente indígenas. El A-1 Asterix, des- 
pegando a bordo de.un cohete Dia- 
mant-A, alcanzó el espacio el 26 de 
noviembre de 1963, inaugurando así 
una nueva era en la investigación 
científica francesa. En una época do- 
minada por las dos grandes superpo- 
tencias de la Guerra Fría, los france- 
ses desarrollaron su propia genera- 
ción de cohetes, como en otros casos, 
descendientes de misiles de medio y 


Francia ya ha paladeado las ventajas de 
un sistema de observación remota equi- 
pado con radar gracias al satélite civil 
ERS-1. La experiencia obtenida a través 
de éste servirá como punto de partida 
para la construcción del satélite militar 
Osiris. (Foto: Matra Marconi Space). 























largo alcance. Por ejemplo, el Dia- 
mant-A consistía en un misil de dos 





que antiguamente formaban los cita- 
dos bloques ahora se ven a sí mismos 


etapas (Emeraude y Topaze) llamado | alejados del núcleo que una vez los 


Saphir. A ese se le añadía una tercera 
fase para que un satélite pudiese al- 
canzar la velocidad orbital. 

Los programas que vieron la luz 
gracias a ellos a mediados de los años 
sesenta eran eminentemente científi- 
cos, pero Francia no estaba ciega a 
las aplicaciones militares que los sa- 
télites podían tener en el futuro. Una 
clara prueba de ello lo era la miríada 
de ingenios orbitales tanto america- 
nos como soviéticos, en operación 
desde el mismo inicio de la era espa- 
cial, que constituían la columna ver- 
tebral de los respectivos servicios de 
inteligencia remota. Sin la presencia 
de los satélites de reconocimiento, 
alerta inmediata, escucha electrónica, 
comunicaciones, etcétera, no hubiera 
sido posible garantizar la existencia 
de un supuesto equilibrio de fuerzas, 
base ideológica indiscutible de la ci- 
tada Guerra Fría. 

Las alianzas o bloques formados 
después de la Segunda Guerra Mun- 
dial hubieran permitido a sus miem- 
bros (en caso de conflicto generaliza- 
do) compartir la información táctica 
y estratégica, el producto final que 
estas constelaciones suministraban. 
Esto se ha ido haciendo de forma li- 
mitada durante las últimas dos déca- 
das pero tanto los Estados Unidos co- 
mo la URSS se han presentado siem- 
pre poco generosos a la hora de 
mostrar abiertamente a otros Gobier- 
nos las capacidades de sus sistemas 
orbitales. El escaso acceso que Fran- 
cia (para su propio uso) ha tenido so- 
bre las fotografías procedentes de las 
familias americanas Key Hole, por 
ejemplo, ha bastado no obstante para 
que haya sabido valorar en su justa 
medida las interesantes capacidades 
de los sistemas espía y, en general, de 
toda la parafernalia militar espacial. 

El tiempo, sin embargo, ha transcu- 
rrido inexorable. La Guerra Fría, tal y 
como la conocíamos, se ha acabado. 
Los bloques no tienen ya el sentido 
de antaño y las alianzas militares a 
gran escala no son tan necesarias. 
Aunque Rusia y los Estados Unidos 
mantienen en marcha su complejo 
engranaje militar espacial, las cir- 
cunstancias han cambiado. Los países 





908 


















aglutinara. Esto es particularmente 
cierto entre las naciones del Este de 
Europa. Las decisiones políticas pue- 
den continuar siendo coherentes, 
compartidas como antes, pero el gra- 
do de "independencia" ha aumentado. 
Francia, en este aspecto, ha demos- 
trado que quiere alejarse de la depen- 
dencia americana y limitarse a poten- 
ciar la unión europea, tanto económi- 
ca como militar, y la colaboración 
con Estados Unidos a un nivel más 
igualitario. 

Para los franceses, el espacio se ha 
convertido en un escenario fundamen- 
tal. Según el Comité encabezado por 
Jean-Michel Boucheron, ningún país 
considerado como potencia podrá 
mantener en el futuro esta posición sin 
una significativa presencia militar en 
el espacio, o al menos, sin conocer y 
hacer uso de las tecnologías que ello 
supone. Estados Unidos, una muestra 
de lo anterior, ha invertido durante los 
últimos años mucho más en su progra- 
ma espacial militar que en su homólo- 
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Antenas como la que muestra la imagen, empleada por las autoridades españolas para 
las comunicaciones vía Hispasat con las tropas estacionadas en Sarajevo, son usadas 


rutinartamente por Francia en el marco de su propio programa Syracuse. (Foto: Matra 
Marcon1 Space). 


go civil, el representado por la NASA. 
La superioridad aplastante de sus fuer- 
zas armadas, apoyadas por tan celes- 
tial y elevada infraestructura, parece 
llevar camino de convertir a este país 
en el nuevo policía internacional. 








Por su parte, Francia ha empezado 
a saborear lo que podría significar la 
posesión de un ojo militarmente en- 
trenado en el espacio. Programas de 
aplicación civil paralelos (como los 
Spot, ERS, etc.), han demostrado que 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Octubre 1993 








E als «dí 


la observación de la Tierra desde el 
espacio puede decirnos y depararnos 





muchas cosas. La resolución de los 


instrumentos de estos modernos in- 
genios, no pensados para otras activi- 
dades que no sean las civiles, empie- 
za a ser "sensible" incluso para el mi- 
litar, Hasta tal punto que, durante la 
Guerra del golfo, tuvo que restringir- 
se la venta comercial de las imágenes 
proporcionadas por ellos. Las foto- 
grafías mostraban de forma clara la 
situación de zonas estratégicas, mo- 
vimientos de tropas, localización de 
objetivos, etc. Por tanto, la mayoría 
de satélites de aplicación civil (mete- 
orológicos, de comunicaciones), pue- 
den ser también de utilidad durante 
un conflicto armado. la libre disponi- 
bilidad de esta información, de estos 
servicios, podría, por ejemplo, haber 
aumentado el poder de reacción de 
los ejércitos iraquíes durante la citada 
Guerra del Golfo. 

Francia, responsable máximo del 
programa Spot, tiene amplia expe- 
riencia en sistemas de'observación 
remota y dispone de la tecnología ne- 
cesaria para mejorar sus prestaciones 





hasta límites importantes. La primera 
propuesta militar francesa pues, va 
en este sentido. El desarrollo de estos 
sistemas es, sin embargo, costosísi- 
mo, y en algunos casos se hace real- 
mente necesaria la colaboración de 
otros países europeos. Pero veamos 
en primer lugar cuáles son las bazas 
que Francia ha empezado a poner en 
juego. Por el momento, el 26 de fe- 
brero de 1993, y después de meses de 
debate, ha decidido transferir la res- 
ponsabilidad de su programa militar 


“espacial a su actual agencia civil, el 


CNES, en busca de un mayor aprove- 
chamiento de experiencia y recursos. 
Esta medida evitará la aparición de 
dos grandes agencias de intereses 
contrapuestos, como ha ocurrido his- 
tóricamente, por ejemplo, en los Es- 
tados Unidos. Entre 1993 y 1997, el 
CNES recibirá unos 10.000 millones 
de francos adicionales para llevar a 
cabo su nueva asignación. 


INFRAESTRUCTURA ACTUAL 


Como ahora España, Francia dis- 
pone de un servicio gubernamental 
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El Helios proporcionará desde su órbita 
polar una visión óptica imprescindible 
para la consecución de un sistema de re- 


conocimiento europeo autónomo. (Foto: 
Aerospatiale). 





propio, no comercial, a bordo de su 
red doméstica de satélites geoestacio- 
narios de comunicaciones, los cono- 
cidos Telecom. La carga útil, deno- 
minada Syracuse, ha supuesto el pri- 
mer programa espacial francés 
enteramente militar. La serie Tele- 
com-Í, compuesta por tres satélites, 
contiene el paquete de comunicacio- 
nes Syracuse-l, capaz de permitir el 
contacto cifrado entre varias estacio- 
nes terrenas y otras bases O barcos si- 
tuados en alta mar. 

El Telecom-IA fue lanzado el 4 de 
agosto de 1984 y el Telecom-IB, en 
mayo de 1985. Diversos problemas 
técnicos en ambos vehículos propicia- 
ron el retraso de la puesta en órbita del 
Telecom-IC, que no despegaría hasta 
marzo de 1988, convenientemente me- 
jorado. El programa Syracuse-1 ha su- 
puesto una inversión importante, sobre 
todo en el segmento terrestre. La corta 
vida de los satélites, establecida en 
unos 7 años, ha propiciado la pronta 
construcción de una segunda genera- 
ción, denominada Telecom-II, que a 
su vez contiene la carga Syracuse-II. 
El paquete de comunicaciones militar, 
como su predecesor, funciona en ban- 
da X. 

Dos de los tres Telecom-Il previs- 
tos, encargados en diciembre de 1987 
a Satcom International, se hallan ya 
en Órbita. El primero fue satelizado 
en diciembre de 1991, el segundo en 
abril de 1992. Cada uno de ellos pesa 
unos 2.200 kg. al despegue (apenas 
400 en órbita). Diversas mejoras téc- 
nicas, tanto a bordo de los satélites 
como en tierra, han elevado la inver- 
sión en el Syracuse-Il hasta los 
10.000 millones de francos. Las esta- 
ciones de recepción se distribuirán a 
bordo de aviones, barcos y submari- 
nos, y serán colocadas también en 
tierra. La vida útil de los Telecom-Il 
se prolongará al menos hasta los 10 
años, proporcionando durante este 
periodo tres veces la potencia sumi- 
nistrada por sus antecesores. 

Francia dispone asímismo de cierta 
capacidad adicional en el rango de las 
comunicaciones gracias a la existencia 
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de los satélites NATO, que son pro- | vestigación) y los 637 millones de dó- 


piedad de la Organización del Tratado 
del Atlántico Norte. En cuanto a la ob- 
servación remota, y desarrollado bajo 
los auspicios de la Agencia Espacial 
Francesa (C.N.E.S.), tenemos el ya 
mencionado programa Spot. Este, de 
forma comercial y actuando de forma 
similar a los Landsat americanos, pue- 
de tomar fotografías con una resolu- 
ción de 10 metros en blanco y negro y 
20 metros en color (30 metros para el 
Landsat). Esta resolución es suficiente 
para detectar instalaciones militares, 
lo que ha hecho limitar su distribución 
en momentos de crisis. El primer Spot 
fue lanzado el 22 de febrero de 1986. 
Se halla en órbita polar heliosincróni- 
ca. Esta, con una inclinación de casi 
99 grados respecto al ecuador, y mer- 
ced a la rotación natural de la Tierra, 
permite sobrevolar periódicamente to- 
da la superficie terrestre, con el Sol 
iluminando siempre de la misma for- 
ma la zona observada. El segundo 
ejemplar ya está en el espacio y el ter- 
cero lo estará en este año de 1993. Pa- 
ra 1994, Francia prepara el Spot-4, en 
colaboración con Suecia, Bélgica, Ita- 
lia y España. Su diseño es más avan- 
zado que el anterior. Además de los 
Spot, los franceses han financiado una 
parte del satélite Topex-Poseidón, rea- 
lizado en colaboración con la NASA 
norteamericana. Se trata de un vehícu- 
lo dedicado a la observación y vigilan- 
cia de los océanos que también tiene 
aplicaciones militares (de hecho, pue- 
de considerarse como el sucesor direc- 
to del Seasat, un malogrado satélite de 
las Fuerzas Aéreas americanas que fue 
lanzado en 1978). 


INVERSIONES 


Pero las ambiciones francesas llegan 
mucho más lejos. Con marcado con- 
vencimiento, Pierre Joxe anunció el 
programa militar de inversiones espa- 
ciales el pasado 1 de julio de 1992, es- 
tablecido para el periodo 1992-1994, 
En él se dieron a conocer una serie de 
proyectos que, de fructificar, converti- 
rán a Francia en una nueva potencia 
militar espacial. Para conseguirlo, el 
país va a invertir una considerable can- 
tidad. De los 554 millones de dólares 
(3.000 millones de F.F.) que se gasta- 
ron el año pasado (90 de ellos en in- 
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lares de este año (1993, 3.500 millones 
de F.F.), se va a pasar a 1.000 millones 
de dólares en 1995 (5.500 millones de 


F.F.) y 1.500 millones en el año 2000 


(8.000 millones de F.F.). 

Estas cantidades se repartirán entre 
una serie de programas ya iniciados y 
otros a punto de empezar. Por el mo- 
mento, el más visible de todos ellos 
es, probablemente, el Helios, un sis- 
tema espacial de observación remota 
de alta resolución, un satélite de reco- 
nocimiento con todas las de la ley. 
Vulgarmente llamado satélite-espía, 
el Helios es la primera incursión eu- 
ropea en este campo. Basados en la 
plataforma Spot-4/5, los Helios pose- 
erán capacidades de observación tan- 
to ópticas como electrónicas. El pri- 
mer ejemplar será colocado en órbita 
polar heliosincrónica por un cohete 
Ariane hacia finales de 1994, Com- 
pletará la serie un segundo satélite en 
1996 aunque ya se habla de un terce- 
ro mejorado con detectores infrarro- 
jos para antes del año 2000. Este últi- 
mo permitiría localizar lanzamientos 
de misiles tal como lo hacen los 
D.S.P. americanos, así como explo- 
siones nucleares de prueba. 

El programa Helios fue aprobado 
en diciembre de 1985 en respuesta a 
la posible reacción soviética ante la 
entonces emergente Iniciativa de De- 
fensa Estratégica americana. Dado el 
coste de la empresa, se propuso a Ale- 
mania su participación en ella, pero 
debido a discrepancias en el sistema 
de recolección de datos (Óptico frente 
a radar), no pudo llegarse a un acuer- 
do. Entonces, para disminuir el im- 
pacto económico, se decidió unir el 
desarrollo del Helios con el de la se- 
gunda generación Spot, marcadamen- 
te francesa. Transcurrido un tiempo, 
se han añadido al programa tanto Ita- 
lia como España, con el 14 y el 7% de 
los costes de desarrollo, respectiva- 
mente. La empresa Matra se encarga 
de la construcción. El coste del siste- 
ma se estima situado entre los 6.500 y 
los 7.500 millones de francos, aunque 
podría alcanzar los 9.900 millones si 
se tienen en cuenta futuras mejoras. 
Para complementar el proyecto, se ha 
hablado acerca de una pequeña cons- 
telación de satélites de reducidas di- 
mensiones pensados para actuar como 











repetidores de la información transmi- 
tida por los Helios, lo que permitiría 
la llegada de ésta en tiempo real en 
vez de en tiempo diferido. 

Francia, junto a sus socios Italia y 
España, ha ofrecido el uso de este 
sistema para formar una agencia de 
control europea -la asociación Euco- 
sat, de momento solamente francesa, 
es su predecesora- para vigilar los 
acuerdos de reducción de armas, me- 
dio ambiente, etc. El centro de recep- 
ción de imágenes de la Unión Euro- 
pea Occidental, instalado en Torre- 
jón, España, servirá de archivo y 
lugar de análisis para aquellas recibi- 
das desde los Helios, Spot, y otros sa- 
télites de observación. 

Pero el Helios no es el único progra- 
ma propuesto e iniciado por Francia. 
Completando el trabajo óptico que re- 
alizarán los Helios, se prepara el deno- 
minado Osiris, un satélite de observa- 
ción equipado con radar que podrá ac- 
tuar ¡incluso en condiciones 
meteorológicas adversas. El poder de 
penetración de su haz electromagnéti- 
co posibilitará tomar imágenes de la 
Tierra tanto de día como de noche, 
con nubes o sin ellas. Construido por 
Matra y Alcatel, estará basado en la 
plataforma Spot-4/5 (Spot Mark-IT). 
Aunque se inicia como un programa 
nacional, el Osiris está siendo pro- 
puesto a la U.E.O. Su coste, unos 
6.500 millones de francos, así lo justi- 
fica. Su lanzamiento está previsto para 
el 2001. Mientras tanto, es el satélite 
especializado ERS-1, y muy pronto el 
ERS-2, quien está mostrando lo que se 
puede hacer en el campo de la obser- 
vación por radar. Diseñados por la 
ESA, los ERS pueden "fotografiar" la 
superficie terrestre con una resolución 
máxima de 30 metros. Su particular 
configuración permite observar fenó- 
menos que no pueden ser comprendi- 
dos de forma adecuada mediante siste- 
mas totalmente Ópticos. Como paso 
intermedio, la industria que ha partici- 
pado en la construcción de los ERS, el 
primero de los cuales fue lanzado por 
un cohete Ariane en julio de 1991, se 
va a beneficiar sin duda de una gran 
experiencia que permita emprender 
con expectativas de éxito el diseño 
tanto del Osiris como de otros satélites 
futuros que deban respetar las compli- 
cadas y retadoras especificaciones de 
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los ministerios de defensa. 

En un campo totalmente distinto, 
junto al Helios, en 1994, viajará un 
pequeño satélite de apenas 50 kg. Se 
llama Cerise y está pensado para que 
proporcione información durante 2 
años y medio sobre el medio ambien- 
te radioeléctrico. Su participación es 
fundamental dado que proveerá a los 
técnicos con los datos precisos para 
diseñar otro satélite mili- 
tar, esta vez denominado 
Zenon, ideado para fun- 
ciones de inteligencia 
electrónica y detección 
de señales. El Cerise es 
un microsatélite que está 
basado en una plataforma 
autónoma diseñada por la 
Universidad británica de 
Surrey. Esta plataforma 
ha sido usada anterior- 
mente en varias ocasio- 
nes para comunicaciones 
entre radioaficionados 
(vehículos de la serie Uo- 
sat) y en otros proyectos 
de índole modesta. La 
compañía Alcatel se en- 
cuentra en las últimas fa- 
ses de su montaje. El Ce- 
rise ha sido construido 
con un coste de apenas 
70 millones de francos. 
Para suceder al Cerise, 
las autoridades francesas 
ya han solicitado pro- 
puestas procedentes de la 
industria privada para la 
construcción de los com- 
ponentes' de un nuevo 
programa llamado Cle- 
mentine. El Clementine 
no será mucho mayor que 
el Cerise y, como éste, 
preparará la venida del proyecto Ze- 
non. 

Como hemos dicho, Zenon va a ser 
un sistema de inteligencia electrónica 
y comunicaciones tácticas. Será colo- 
cado en órbita geoestacionaria, se es- 
pera que en un número de al menos 
tres ejemplares. Girando alrededor de 
la Tierra en 24 horas, tiempo exacta- 
mente igual al periodo de rotación de 
nuestro planeta, mantendrán su posi- 
ción fija respecto a un punto imagina- 
rio situado sobre la superficie terres- 
tre. Las compañías Alcatel y Thomson 
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- CSF se preparan ya para diseñar esta 


constelación, aunque se esperan con 
ansiedad los resultados que obtenga el 
Cerise. El coste previsto para el Zenon 
gira en torno a los 3.500 millones de 
francos. Entre otras cosas, permitirá 
detectar todo tipo de transmisiones 
procedentes de fuentes hostiles (co- 
municaciones, radar...), poniéndolas a 
disposición de equipos especializados. 





Los técnicos dan los últimos toques a la carga útil del satélite de co- 


municaciones Telecom-II. (Foto: Matra Marconi Space). 





FUTURO 


Con toda esta infraestructura en su 
sitio, Francia deberá ser considerada 
como la tercera potencia militar en el 
espacio, compitiendo codo a codo 
con China, a menos que una buena 
parte de estas capacidades acaben 
compartidas con la UEO. Pero aquí 
no acaban las perspectivas francesas. 

En efecto, la compañía Aerospatia- 
le está preparando una serie de estu- 
dios sobre un satélite con funciones 


| completas de alerta inmediata (detec- 














ción de lanzamiento de misiles y co- 
hetes espaciales). Recordemos el 
magnífico papel jugado por los satéli- 
tes DSP americanos durante la Gue- 
rra del Golfo, los cuales, no habiendo 
sido diseñados para detectar misiles 
tan pequeños, fueron capaces de po- 
ner sobre aviso a los aliados durante 
las periódicas oleadas de misiles 
Scud iraquíes. El peligro de la proli- 
feración de este tipo de 
armas, de funcionamiento 
indiscriminado y baja tec- 
nología, sobre todo entre 
los países del llamado 
Tercer Mundo, es sufi- 
cientemente elevado co- 
mo para que se desee au- 
mentar el grado de vigi- 
lancia espacial. 

Además, Francia ha 
propuesto integrar en una 
red europea denominada 
Eumilsatcom a toda la 
amplia variedad de siste- 
mas domésticos de co- 
municaciones militares 
actualmente en funciona- 
miento (entre los que 
destacan los Skynet bri- 
tánicos, los Hispasat es- 
pañoles, los Telecom 
franceses...) o futuros (el 
Sicral italiano), lo que 
daría una flexibilidad 
nunca vista a la defensa 
conjunta de Europa. Una 
red integrada como la 
descrita permititría efec- 
tuar comunicaciones de 
alta seguridad entre la 
mayoría de naciones de 
este continente. El siste- 
ma, aunque parcialmente 
definido, precisa de una 
complicada entente entre los países 
considerados. Un entendimiento que 
por ahora aún no ha alcanzado el 
grado de compromiso necesario. De 
una forma u otra, por si acaso, los in- 
genieros franceses ya están trabajan- 
do en la tercera generación del siste- 
ma Syracuse MW 
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Evolución 
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Tú eres una criatura del Universo, no menos que los árboles y las estrellas; tú tienes derecho a estar aquí. 


EDIA centuria. Dicho así pare- 
ce un periodo de tiempo tan di- 
latado que no es asequible para 
ser analizado por el que lo ha vivido. 
No obstante, siento la necesidad de ha- 
cerlo, porque la razón me impulsa a 
expresar mi pensamiento, equivocado 
o no, con la objetividad que otorga un 
pasado ya superado pero no olvidado. 
Dentro de dos años y medio se cumple 
la media centuria de la vida de la Aca- 
demia General del Aire. Mi andadura 
profesional se inició con su creación. 
El sueño adolescente de entrar en un 
mundo jerarquizado, uniformado, con 
culto a los principios y a un estilo de 
vida elegante, místico y sobrio, se 
cumplía hace algo menos de cincuenta 
años. Reconocimiento médico en una 
policlínica de la calle General Oráa, 
examen de ingreso en la calle Princesa, 
título C de vuelos sin motor en la Es- 
cuela de Huesca y... una mañana llegó 
un paquete a casa, remitido en Carta- 
gena y a nombre del caballero cadete 
que esto escribe. Era el uniforme. Esta- 
ba entrañablemente mal hecho. Me lo 
puse, me miré al espejo y me eché a 
andar por la vida militar de color gris 





azulado. 


Ahora estoy en la reserva, pero sigo 
ocupando un lugar bajo el sol. Cuaren- 
ta y siete años de ilusiones, frustracio- 
nes, esperanzas y pesadumbres me 
avalan para volcar en unas cuartillas 
como viví y se transmutó aquel sueño 
adolescente; para contar sin melancolía 
pero con nostalgia desde el "cómodo y 
jubilar reposo de la reserva" la evolu- 
ción de una institución que si no nacía 
en San Javier, sí despegaba hacia es- 
tructuras más consolidadas al amparo 
de unos aviadores formados entre los 
flancos de la Puntica, la Manga, las 
Tres Marías y el Cabezo Gordo y... 
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otras vivencias arropadas en el recuer- 
do más depurado. 

El uniforme de Alamillo con dos es- 
trellas estaba mejor hecho. Era el testi- 
monio de la terminación de un ciclo 
académico iniciado en San Javier y 
completado entre los páramos de una 
ciudad con vestigios medievales y re- 
sonancias de la alta Historia; con ecos 
del Paso Honroso y la Legión Séptima, 
con espadañas góticas y perfiles romá- 


| nicos: León, antañona y paritorio de 


viejos aviadores. 

Las unidades recibieron una nueva 
generación muy aviatoria y no dema- 
siado castrense. Se hacían horas de 
vuelo, escrupulosamente contabiliza- 
das en una cartilla, con más espíritu 
acumulativo que utilitario, más compe- 
titivo que de servicio. En aquella pri- 
mera época las mil horas en el aire fue- 
ron un listón mágico, con emblema 
sustantivador, pórtico del prestigio y 
principio del estilo diferenciador. Las 
horas de vuelo indiscriminadas confe- 
rían categoría y permitían ocupar posi- 


' ciones "testiculares" ante la profesión 


y ante la vida, con reflejo en una hoja 
de servicios redactada para la paz. Se 
hablaba de la "salida de pera", del "to- 
neau" de despegue, de la pasada al es- 
tilo de Pierre Closterman y... de la ma- 
dre o la viuda de un compañero que se 
quedó postrado en aras de un "bello 
gesto”, de un reto a la gravedad o de 
una insensatez seudo-heróica, esperan- 
do que la valquiria del dios Wotan ba- 
jase del Valhalla a recogerlo (alegoría 
de la mitología germana expresada en 
el cuadro de Sotomayor del despacho 
del JEMA). 

Era la vida del campo de hierba y de 
la T como referencia para aterrizar. 
Conversaciones limitadas al entorno 
profesional vivido como deporte más 

















(Desiderata) 


que como servicio. Primaban como 


ejes de la conversación el escalafón, 
amparo y garantía de firme futuro, y la 
tensión arterial, que siempre estaba al- 
ta, y se bajaba, decíase, con un día de 
reposo y dieta de manzanas (??). La pi- 
zarra del programa de actividades en el 
aire, de la mañana, cuando la había, 
era motivo de enfados pintorescos, con | 
referencias malsonantes para el llama- 
do "pinchavuelos", que generalmente 


 encarnaba al más serio y responsable 


oficial. Un sector bastante amplio ha- 
cía alarde de su espíritu aeronáutico en 
perjuicio del estilo militar más clásico. 
La peculiar idiosincrasia del aviador 
de esos años permite interpretar la dis- 
ciplina vivida en el mundo aeronáutico 
como algo atípico, no por ello menos 
eficaz a la hora de efectuar el cometido 
de la misión encomendada. 

Arcadia feliz del oficial mal retribui- 
do y bien aceptado en el entorno social 


- de la época. Los más previsores, sin 


embargo, oteaban la explotación del 
coto virgen que se ofrecía con dilata- 
dos y nutricios horizontes y ensancha- 
ban su formación con propósitos de 
generosa ambición, más que de servi- 
cio a una institución que necesitaba a 
sus hombres para levantar el edificio 
de su prestigio, hasta entonces un tanto 
en entredicho. A pesar de ello, no les 
faltó gallardía y buen hacer, antes bien, 
desde atalayas actuales, se puede con- 
siderar que fueron el embrión de la es- 
tructura orgánica de la corporación que 
ya ha alcanzado su propia identidad. 
Por aquella época parecía que las es- 
trellas del oficial con uniforme gris 
azulado brillaban menos que las borda- 
das en otras bocamangas de colores 
más viejos que el asumido por las fuer- 
zas aéreas de casi todo el mundo. Cu- 
riosa discriminación que los acontece- 
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res del próximo futuro se encargarían 
de corregir, tras el doloroso tributo con 
que hay que pagar toda ruptura con un 
sentido de la vida disolvente y desenfa- 
dado más que prometedor y edificante. 

Un buen día, ya entrada la década 
del cincuenta, el estilo castrense aero- 
náutico se modificó, Los libros de nor- 
malización, la libreta de procedimien- 
tos, las revisiones exterior e interior, el 
traje de lagarto, etc., fueron el embrión 
de un grupo de élite que empezó a lla- 
mar convencional, con un cierto tono 
irónico, a lo que volaba con motor de 
pistón, y se titularon reactoristas con 
mal disimulado orgullo. 

Sin embargo, el crisol de las nuevas 
generaciones de aviadores de combate 
fue un avión duro, correoso, difícil de 
dominar en todas sus posibilidades, a 
fuer de convencional, ¿Quién no ha 
iniciado una barrena a la salida de un 
imperial? ¿Quién no ha repetido un 
"ocho cubano”, cuya salida marcaba 
un ángulo con respecto a la referencia? 
Era el T-6, que curiosamente tuvo más 
eco en su denominación americana. 

Seis escuadrones de Sabres, aviones 
prestigiados por la guerra de Corea, 
moldearon el estilo de los aviadores de 
combate de nuevo cuño, y que, el que 
ésto escribe, entiende como segunda 
generación. Los planes de instrucción 
conferían habilitaciones o calificacio- 
nes, y las tácticas de caza se estudia- 
ban en un folleto titulado "No guts no 
glory”. El piloto de combate español se 
empezaba a homologar con los del 
mundo occidental y sus capacidades se 
medían en ejercicios con fuerzas aére- 
as foráneas: Navipar, Navespor o Na- 
vites, o bien en maniobras como In- 
dian Summer con la 65* Fuerza Aérea 
o Poop Deck con la sexta flota del Me- 
diterráneo, y otras de distinta denomi- 
nación y características que permitían 
evaluar a la incipiente fuerza de com- 
bate. Había nacido otro mundo, el de 
la tobera y el oxígeno, el del Mando 
Unificado de la Defensa Aérea y su 
peculiar relación de dependencia. To- 
do ello creó castas y recelos. Al ímpe- 
tu, el orgullo y la especial idiosincrasia 
que otorgaba por entonces el titularse 
piloto de caza, se oponía la penuria de 
una flota convencional mal dotada y 
anquilosada en procedimientos y pre- 
juicios ya de otros tiempos; pero... la 
renovación estaba iniciada, y dentro de 











la pauta operacional se pasaría a otras 


instancias que, desde la óptica del pen- 
samiento militar aéreo, iban a inducir 
modos y maneras más de acuerdo con 
la forma de entender la vida de la dé- 
cada de los 60. 

Se empiezan a aplicar criterios eco- 
nomicistas para el empleo de la Fuerza. 
Ya se analiza el valor de la relación 
coste-eficacia en el cotidiano discurrir 
de la vida aeronáutica. Se racionalizaba 
cartesianamente el fluir del ámbito ae- 
ronáutico: control del espacio aéreo 
con su articulación en la Camo, Cag y 
Circulación de la Defensa Aérea con su 
polémica de atribuciones, competen- 
cias y celos. El Ala de Alerta y Control 
luchó por virtualizar una necesidad le- 
gislada, pero el desconocimiento, los 
temores y la inercia hicieron inoperante 
el esfuerzo de sus componentes, a lo 
largo de un dilatado periodo de tiempo. 

El buen hacer de aquella época evo- 
lucionó hacia conceptos mejor ajusta- 
dos al empleo racional de los medios. 
El interceptador puro era un lujo fuera 
del alcance de economías mediocres; 
su exclusivo empleo en la defensa aé- 
rea territorial se cuestionaba en el or- 
den de las prioridades funcionales, 
porque la Defensa Aérea no dejaba de 
ser una función de la Batalla Aérea. Se 
perfiló de esta forma el avión poliva- 
lente, con capacidad de ataque al sue- 
lo, y se apuntó a la necesidad de un 
Mando de Combate capaz, con sus 
plataformas de armas, de atender las 
dos vertientes de la guerra en el aire: 
estratégica (strike, air superioriti) y la 
táctica (interdiction y closse suport), 
de acuerdo con la clasificación de la 
doctrina occidental más ortodoxa. 

Sin embargo, existía una opinión ge- 
neralizada que distorsionaba el auténti- 
co vector utilitario del Poder Aéreo; en 
tal opinión se sustentaba el énfasis que 
se concedía al apoyo aéreo. A la Es- 
cuela de Cooperación que desarrollaba 
la Norma Dos de la Nato, sucedió la 
Escuela de Apoyo Aéreo, que daba 
virtualidad y contenido a un Mando de 
la Aviación Táctica. 

La importancia que se otorgaba a es- 
ta función, una más entre las posibles 
del arma aérea, se discutía en las clases 
de táctica de la Escuela de Estado Ma- 
yor. La Escuela de Estado Mayor, en 
el seno de la Escuela Superior del Ai- 
re, se iba convirtiendo en un centro de 
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gran interés investigador y dialéctico. 
Mientras la Escuela de Cooperación 
aero-terrestre se detenía en la explica- 
ción concreta de un reglamento, abso- 
lutamente alejado de la realidad aero- 
náutica existente, la Escuela de Estado 
Mayor diversificaba su pensamiento 
con el estudio ininterrumpido de los 
nuevos modos y maneras que iban 
apareciendo en el campo táctico. Nor- 
malmente las publicaciones Nato o las 
revistas en inglés, muy en especial Air 
University Quarterli Review o Intera- 
via, constituían el soporte bibliográfico 
de las conferencias impartidas. Esta 
Escuela trató denodadamente de impo- 
ner sus ideas en foros tan importantes 
como los ejercicios interescuelas, en 
informes o intercambios, etc. Las cua- 
tro ramas del arte militar (Estratégica, 
Táctica, Logística y Orgánica) eran 
complementadas por otros ciclos de 
contenido humanista o cartesiano, que 
trataban de dotar al oficial integral que 


se buscaba de los resortes del conoci- 


miento precisos para servir en la varia- 
da gama de Órganos asesores, pensan- 
tes o resolutivos, donde su presencia se 
requería. A la concreción del oficio se 
oponía la inevitable versatilidad de 
quienes habían de gerenciar la comple- 
ja estructura orgánica en la que la De- 
fensa se iba sustentando. En este cen- 
tro de enseñanza se razonaba con argu- 
mentos históricos, bibliográficos y de 
pura dinámica de los conflictos más re- 
cientes, que las operaciones en la gue- 
rra moderna serían todas aeroterrestres 
y aeronavales y que sólo marginal- 
mente se podrían concebir operaciones 
independientes. Sin embargo, aún su- 
pervivían vestigios de conceptos obso- 
letos. Ciertos sectores protagonistas 
del pensamiento castrense y del análi- 
sis operacional, opinaban, como sofis- 
ma desde el punto de vista aérea y co- 
mo herencia y tradición de la 1" Guerra 
Mundial, que todas las armas comba- 
tientes apoyaban con sus acciones es- 
pecíficas a la verdaderamente protago- 
nistas de la batalla: la Infantería (la rei- 
na de las batallas), que era quien 
rompía, avanzaba y ocupaba. La avia- 
ción de apoyo tenía un papel subordi- 
nado o derivado de la acción principal, 
no por ello menos importante en el 
contexto del conflicto, cuyo enfoque 
conceptual, y en ello nos reiteramos, 
era de superficie. Habían de pasar mu- 
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chos años para comprobar que un po- 
deroso ejército como el iraquí tenía 
mentalidad y proyección superficial y 
la "madre de todas las batallas" (curio- 
sa reminiscencia) no llegó a materiali- 
zarse porque se lo impidió el poder aé- 
reo oponente. En esta coyuntura se vio 
una vez más hasta que punto el Poder 
Aéreo podía ser resolutivo. Los viejos 
pensadores de entre guerras mundiales 
(los Douhet, los Mitchell, etc.) e inclu- 
so algunas de las denostadas teorías de 
Seversky, adquirirán vigencia y opor- 
tunidad. En la guerra convencional de 
tres dimensiones (no en la guerra su- 
cia) el aire se había convertido en el 
escenario principal de la contienda. 

La más reciente historia del arte de 
la guerra había llevado a semejante 
afirmación. En las contiendas conven- 
cionales de los últimos años sé confi- 
guró como apotegma que la primera 
fase de la campaña sería la lucha por la 
conquista y mantenimiento de la supe- 
rioridad aérea, superioridad como con- 
cepto relativo, por supuesto. La manio- 
bra de gran estilo táctico de la guerra 
de los seis días (año 1967), por la que 
confluyeron a la orilla oriental del ca- 
nal de Suez tres columnas acorazadas 
(desde Charm Es Cheik, a través de los 
pasos de Mitla y Guidi, y la costera, 
por la franja de Gaza) fue posible por- 
que la aviación de ataque israelí había 
neutralizado en dos horas el poder aé- 
reo egipcio, y en la progresión por el 
desierto del Sinaí se constituyó el tán- 
dem carro-avión como célula elemen- 
tal de la ofensiva. 

Frente a la táctica del rodillo de es- 
cuela soviética y la concepción super- 
ficial de las operaciones, cuando se 
opuso la táctica de ejes de penetración 
con neutralización selectiva de los ele- 
mentos que componen el poder aéreo 
enemigo, el análisis de las últimas con- 
flagraciones confirma que la guerra aé- 
rea puede ser excluyente y determinan- 
te. La campaña del Ramadán (año 
1973), a pesar del éxito del cruce del 
canal, fue un fracaso cuando el general 
Sharon, israelí, maniobró atacando por 
la zona de soldadura de los dos cuer- 
pos de ejércitos egipcios posicionados 
en fuerza tras la línea Baar Ler. No hu- 
bo lucha por la conquista de la supe- 
rioridad aérea por parte egipcia. Tam- 
poco la hubo en la guerra irano-iraquí. 

El argumento no se puede aplicar a 
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la guerra irregular (guerrilla, revolu- 
cionaria, urbana, de liberación nacio- 
nal, etc.), donde la relación arma-com- 
batiente tiene un valor pequeño en 
cuanto al coste. Pero el frente aéreo 
aporta al menos elementos resolutivos, 
si se aplica selectivamente. 

La creación de la Escuela de E.M. 


Conjunto en la orgánica del CESE- 


DEN había de provocar un avance im- 
portante en el pensamiento militar. 

La dinámica de la Acción Conjunta y 
de los Mandos Unificados se comenzó 
a estudiar allí. No tardarían años en vir- 
tualizarse su aplicación. Pero, aunque 
con resistencia en el plano dialéctico, 
ya se aceptaba la concurrencia al mis- 
mo fin de las tres armas combatientes, 
el planeamiento conjunto de las opera- 
ciones, el apoyo recíproco de los tres 
poderes implicados en la batalla, las 
propuestas ascendentes a través de los 
mandos componentes y las directivas 
descendentes desde el comandante del 
Mando Unificado, etc. En resumen, en 
la filosofía de la Acción Conjunta pre- 
valecía la idea de interacción entre las 
armas concurrentes a una misma finali- 
dad, pero con cometidos específicos y 
complementarios. No obstante, si el 
concepto orgánico de la Acción Unifi- 
cada estaba claro, su aplicación no era 
problema de fácil solución. 

Sus epígonos buscaban la oficializa- 
ción de la idea y su asimilación en sec- 
tores radicalmente antagónicos en su 
manera de entender la guerra moderna. 





La evolución orgánica de la década | 


del 70 plantería la solución de una se- 
rie de cuestiones que, integradas, con- 
ducirían inevitablemente a la acepta- 
ción de la filosofía de la Acción Con- 
junta a través de los Mandos 
Unificados: cadena de mando orgánica 
y operativa, creación de un ministerio 
único para los tres ejércitos, perfil 
pragmático de los mandos especifica- 
dos, concreción de la Fuerza Operativa 
Conjunta, vertebración de la cadena 
administrativa y operativa, etc. Los 
Cuarteles Generales se concibieron co- 
mo órganos responsables de la prepa- 
ración de sus fuerzas específicas para 


constituir las fuerzas componentes de ' 


los mandos unificados o especificados 
que se configurasen, al amparo de la 
dinámica evolutiva de la Institución. 
Las funciones básicas logísticas de- 
sarrollaron y depuraron su estructura 














funcional de acuerdo con su razón de 
ser: apoyo a las fuerzas operativas. 

Los tres niveles didácticos de mante- 
nimiento (preventivo, correctivo y res- 
taurativo) no desaparecieron, pero ma- 
ximalizaron su contenido con un empi- 
rismo que consiguió un mayor valor de 
la relación eficacia-coste. Así se llegó 
a las figuras de disponibilidad y fiabili- 
dad, consecuencia lógica en el área de 
esta función logística. 

Ya se tenían datos para confeccionar 
los planes de operaciones. El proceso 
de la decisión ya no carecía de sus fac- 
tores condicionantes y se podían esta- 
blecer los estados de prevención del 
sistema (orden de batalla) y las situa- 
ciones de disponibilidad de la fuerza, 
con la conciencia clara en el nivel de 
las fuerzas armadas de que, si la ame- 
naza es tridimensional, la respuesta ha 
de ser conjunta. Con esta base concep- 
tual se establece en el Ejército del Aire 
la planificación a corto (plan de ac- 
ción), medio y largo plazo, que posibi- 
litaría la definición del concepto estra- 
tégico para el empleo de la Fuerza Aé- 
rea, una vez conformados la amenaza 
y el escenario. | 

Con el transcurso de los años, la 
Fuerza Aérea se había hecho plural y 
polivalente. Las plataformas de armas 
incorporadas a la panoplia militar aérea 
eran los suficientemente versátiles para 
atender las tres grandes rúbricas: Ac- 
ción Estratégica, Defensa Aérea y Ata- 
que al suelo. En consecuencia, se asig- 
naron en forma de tantos por ciento mi- 
siones primarias y secundarias a las 
unidades de combate, dado que éstas 
tenían un material no homogéneo. El 
F-1, Mirage III, F-18 y F-05 tienen dis- 
tintas potencialidades y exigencias en 
el momento de configurar a la unidad 
que dispone de tales plataformas de ar- 
mas, como "lista para el combate". Por- 
que ya no era problema de horas el al- 
canzar la categoría operacional, sino de 
cumplimiento de requisitos. 

La unidad ha de tener una dimensión 
derivada de la Norma OTAN corres- 
pondiente, del número de horas de 
vuelo que ha de hacer cada piloto al 
año en función de su calificación, de la 
complejidad del sistema de armas de 
que esté dotada, etc. 

Toda esta complicada estructura se ha- 
bía de apoyar en un sistema de personal 
acorde con la entidad de la Institución. 
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No todos los componentes del área 
de personal estaban especialmente 
conformados para gerenciar y operar 
tamaña organización, y como en todas 
las colectividades, se formaron secto- 
res con capacitación no uniforme y se 
tuyo que romper el rigor de la escalilla 
para crear antigúedades sustentadas en 
la ambigiúedad de la eficacia más que 
en razones cronológicas, ya que en el 
proceso, aquella, cuando se aplicó, en- 
cerraba un amplio componente de sub- 
jetividad. Se hizo la disección profe- 
 sional del hombre por una junta de cla- 
- sificación que analizaba y cuantificaba 
los datos de ciertos documentos elabo- 
rados por cada jefe para cada uno de 
sus subordinados. 

El proceso fue un remedio de la "se- 
lección de las especies”, y con el ex- 
purgo se fueron quedando en el cami- 
no los menos dotados o... aquéllos que, 
con criterios "mietzeanos", tenían ca- 
rencias en su integral aviatoria. Llega- 
ron a la cima de la carrera castrense los 
que se pensó en los altos niveles de de- 








cisión que eran los mejores... y la esca- 
lilla se hizo utilitariamente lógica, y 
manantial de frustraciones y éxitos. 

El grupo que se inició en San Javier, 


compacto, cohesionado, prometedor, 


un tanto mesiánico, se fue diluyendo 
con los años a medida que el ideal se 
¡iba traduciendo en pragmatismo. Qui- 


necesaria dinámica con un modelo es- 
timulante de fecundas abstracciones. 
Un largo camino recorrido sin pie- 
dad, para que el Ejército del Aire en- 
contrase su propia identidad. Aunque... 
muchas cosas se quedan en el tintero: 
la evolución del transporte aéreo, con 
las tres etapas del ámbito geográfico; 
la compartimentación territorial y ju- 
risdiccional; el análisis del centurión, 
el pretoriano y el mercenario (trilogía 
de Lartegui); unas tropas de aviación 
con misiones de infantería aerotrans- 
portada para configurar las cabezas de 
desembarco aéreo con sus "landing y 
droppin zone"; las potencialidades del 
Comandante Militar Aéreo del Aero- 





puerto, etc. 

El presente ya no es mío. No puedo 
hablar del Mando Operativo Aéreo, ni 
de la nueva configuración regional or- 
gánica que ha terminado con los man- 
dos aéreos. Pero... desde el margen si- 
go la evolución del instituto castrense, 


que informó mi vida y la de tantos 
zá no se supo acomodar la aridez de su 


otros, que (arriscados y montaraces) 
aún arrastran como un lastre el peso de 
su propia decepción. 


EPILOGO 


En la estación de Balsicas se respira 
el aire cálido y húmedo del Mar Me- 
nor. Su andén se bañó de gris-azulado 
una buena mañana de septiembre de 
1945. 

El andén de la estación de Balsicas 
es un tanto emblemático para la Prime- 
ra Promoción de la AGA. Allí se inició 
un largo y áspero camino, ilusionante 
en su origen y crepuscular en su meta. 
Los hombres, los árboles y las estrellas 
tienen su ocaso, como los dioses MM 


Concurso de Fotografías de 
Revista de Aeronáutica y Astronáutica 1993 


Revista de Aeronáutica y Astronáutica convoca su concurso fotográfico para el presente año 1993. 


Bases del concurso: 


l.- Se concederán premios por un total de 240.000 pesetas, distribuidas de la siguiente forma: 

- Un premio a la “mejor colección” de 12 diapositivas, dotado con 50.000 pesetas. 

- Un premio a la “mejor diapositiva”, dotado con 40.000 pesetas. 

- Un premio a la diapositiva que capte la mejor escena de “interés humano”, dotado con 25.000 pesetas. 
- Un premio a la “originalidad”, dotado con 25.000 pesetas. 


- Cinco accésit de 15.000 pesetas cada uno. 


Las diapositivas premiadas serán publicadas en lugar preferente de Revista de Aeronáutica y Astronáutica. 


2.- Al concurso deberán presentarse diapositivas en color, originales, de tema aeronáutico, valorándose especialmente las desarrolladas verticalmente para su posi- 
ble utilización como portada de Revista de Aeronáutica y Astronáutica. | : 
3.- Los trabajos se remitirán en sobre cerrado al Director de Revista de Aeronáutica y Astronáutica, calle de la Princesa, número 88, 28008 Madrid, consignándose 


en el mismo “Para el Concurso de Fotografías”. 


Las diapositivas, en el marco y las copias sobre papel, si se acompañaran, al dorso, llevarán escrito de forma visible el lema o seudónimo y numeración correlati- 
va, y en papel aparte, los títulos de lo que representan, no figurando en ellas ningún dato que pudiera identificar al concursante. Para las anotaciones al dorso de las 


copias sobre papel debe utilizarse un sistema cuya tinta no emborrone por contacto la imagen de otras fotografías. 


También se incluirá sobre otro sobre cerrado con el lema o seudónimo, dentro del cual irá una cuartilla en la que figure de nuevo el lema o seudónimo y el nombre 


y dirección del autor. 


4.- Todos los trabajos presentados al concurso pasarán a ser propiedad de Revista de Aeronáutica y Astronáutica y aquéllos que no resultasen premiados, pero que 
aparecieran publicados ilustrando algún artículo, serán retribuidos a los autores de acuerdo con las tarifas vigentes en esta publicación. 
.- Si las diapositivas no reuniesen, a juicio del jurado, las condiciones técnico-artísticas o el valor histórico como para ser premiadas, el concurso podrá ser decla- 


rado desierto total o parcialmente. 


6.- El plazo improrrogable de admisión, terminará el 31 de diciembre de 1993, 
7.- El Jurado que examinará y juzgará los trabajos presentados al concurso estará formado por cuatro miembros de la Junta de Redactores y presidido por el Direc- 
tor de Revista de Aeronáutica y Astronáutica, con el asesoramiento de un técnico en fotografía. 
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ORRE el mes de junio de 1986 
cuando en la Base Aérea de Los 
Alcázares se inicia una nueva 
andadura. Las instalaciones que desde 
1915 han visto desfilar varias genera- 
ciones de aviadores, que partiendo de 
sus pistas y de sus aguas del Mar Me- 
nor han surcado todos los cielos de 
España y del mundo, cobijan los pri- 
meros pasos de una nueva Escuela, 
pionera en las Fuerzas Armadas. El 
Ejército del Aire ha tomado concien- 
cia de la importancia de la seguridad 
de su personal, material e instalacio- 
nes y con un reducido núcleo de ofi- 
ciales, suboficiales y cabos primeros 
pone en marcha el primer Centro de 
Enseñanza militar encargado de im- 
partir instrucción sobre estas materias. 








LOS ORIGENES 


Con anterioridad, en el Curso 
1985/86 se había iniciado en la Base 
Aérea de Alcantarilla el primer curso 
de Seguridad para una parte de los Te- 
nientes de la Escala de Tropas y Servi- 
cios de la XXXVII Promoción, al 
tiempo que los profesores e instructo- 
res comenzaban a asistir a los cursos 
necesarios para ir conformando el 
contenido de las futuras enseñanzas 
que se impartirán en el CASYD. 

La desaparición del Centro de Se- | 
lección de la AGA propició el que se 
asignara una nueva misión al hasta en- 
tonces Destacamento de Los Alcáza- 
res, mediante la Orden Circular del 
JEMA n” 02/86 (cuadro n* 1). Así, en 
el mes de septiembre de 1986, se in- 
corporan al CASYD los Tenientes de 
la XXXVII Promoción para realizar 
el primer curso de especialización en 
Seguridad y Defensa que se impartirá 
en su actual ubicación, 

El claustro inicial de profesores e 
instructores acomete la tarea de encau- 

zar lo que va a ser el futuro del Cen- 
E | C E ntro ( A tro, tanto desde el punto de vista do- 
cente, como del funcional. 
> 2 Durante ese Curso pasarán por sus 
Ad M estram il E nto 1 fp aulas los citados tenientes de la XXX- 


VIII Promoción, los componentes del 


mí : > » , . 
- Primer Curso Informativo para Jefes, 
€y Ú Fl a y e ensa los del Primer Curso (y único que se 


ha efectuado), de especialización en 
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Seguridad y Defensa para Oficiales 
JUAN CARLOS MARTIN TORRIJOS del Arma de Aviación destinados en 
Comandante de Aviación puestos relacionados con Seguridad, y 
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del Primer Curso de Especialización 
para Suboficiales del Arma de Avia- 
ción destinados en unidades de Policía 
Aérea. 

En esos cursos comienzan a confor- 
marse las primeras asignaturas, que 
junto con las enseñanzas adquiridas en 
el Regimiento de la RAF, en la Escue- 
la Militar de Montaña, en la Academia 
de Policía Nacional, en el Centro de 
Adiestramientos Especiales de la 
Guardia Civil y con la propia expe- 
riencia de los profesores, sirven de 
fundamento inicial al contenido de las 
enseñanzas que se empiezan a impar- 
tir. No obstante, ya desde un principio, 
la constante evolución de las asignatu- 
ras es la pauta normal de los cursos; el 
reto por mantenerse constantemente al 
día surge como algo espontáneo, co- 
mo una obligación tácita para impartir 

















del Voluntariado Especial se inicia 
una nueva andadura, al asignar el 
mando al CASYD la formación de los 
voluntarios especiales, modalidad "A" 
en la especialidad de Seguridad y De- 
fensa, embrión de la Tropa Profesio- 
nal que ha nutrido y nutre una parte 
importante de las Unidades de Seguri- 
dad del EA. Simultáneamente conti- 
núan realizándose cursos para oficia- 
les: y suboficiales y, poco a poco, van 
pasando por sus aulas la mayor parte 
de los hoy capitanes y tenientes de la 
antigua Escala de Tropas y Servicios 
del Arma de Aviación, un gran núme- 
ro de suboficiales de la Escala de Su- 
boficiales de Tropas y Servicios y al- 
gunos oficiales del Ejército de Tierra, 
de la Armada y de la Guardia Civil. 
La entrada en vigor de la Ley 
17/1989, reguladora del Régimen del 


lo último que haya sobre cualquier | Personal militar profesional y de va- 
materia, lo que ha acabado siendo una | rios de sus correspondientes desarro- 


característica permanente del Centro. 
En agosto de 1987, con la creación 
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llos reglamentarios suponen otra serie 
de cambios que, junto con la realiza- 
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ción de algunos cursos de protección 
de autoridades militares conforman la 
actual fisonomía docente del Centro, 
que ha ido adaptándose a la cambiante 
realidad que nos ha tocado vivir. 


EL RETO 


La Seguridad, en nuestra sociedad, 
es un concepto dinámico en permanen- 
te transformación y con un alto nivel 
de tecnificación. Por ello el CASYD, 
que continuamente pretende ser "punta 
de lanza” en esta materia en el seno de 
las Fuerzas Armadas, se esfuerza en 
mantener al día a sus profesores e ins- 
tructores en las técnicas y tácticas exis- 
tentes al respecto, yendo más allá del 
concepto que de ella se puede tener en 
la vida civil, ya que abarca aspectos 
propios de la esfera militar como la de- 
fensa inmediata de las unidades (aérea 
y terrestre), la preparación de opera- 
ciones especiales, etc. Por ello los pro- 
fesionales que forman parte de su pro- 
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fesorado han ido realizando 
aquellos cursos que se pre- 
cisan para poder mantener 
al día las enseñanzas im- 
partidas, consiguiendo 
adaptar las más variadas 
técnicas y*tácticas a las necesidades de 
cada momento. 

El Ejército de Tierra (Curso de De- 
fensa NBQ, de Artillería Antiaérea, de 
Operaciones Especiales, de Desactiva- 
ción de Explosivos), la Guardia Civil 
(Profesor de Tiro, Protección de Perso- 
nalidades, Adiestramientos Especiales, 
Protección y Seguridad, TEDAX), el 
Cuerpo Nacional de Policía (Protec- 
ción de personalidades), la RAF (Cur- 
so de Regimiento de la RAF, inter- 
cambios de Profesores) y la Fuerza 
Aérea portuguesa (Defensa NBQ), así 
como la Armada (Técnicas Pedagógi- 
cas) han contribuido y contribuyen a la 
tan necesaria formación del profesora- 
do. Pero no ha bastado con acudir a las 
enseñanzas adquiridas en los estamen- 
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tos oficiales, nacionales o extranjeros; 
en la búsqueda de los conocimientos 
necesarios, allí donde se impartan, la 
empresa privada e instancias docentes 
particulares y públicas (incluida la uni- 
versidad) han visto desfilar a alguno de 
los profesionales que han formado o 
forman el cuadro docente de este Cen- 
tro, con el propósito de adquirir la for- 
mación precisa para mantenerse estric- 
tamente al día en todo aquello que des- 
de sus aulas se enseña. 


HOY 


Como se puede apreciar a la vista de 
los cursos que se imparten en el 
CASYD (cuadro n* 2), en él se forman 
todos los profesionales que de una 











manera u otra se dedican a misiones 
relacionadas con la seguridad en el 
Ejército del Aire. La ya citada entrada 
en vigor de la Ley 17/1989 ha defini- 
do dos niveles de enseñanza: forma- 
ción y perfeccionamiento. La ense- 
ñanza de formación se extiende a las 
tres Escalas del Cuerpo General (Su- 
perior, Media y Básica), así como a 
los militares de empleo de categoría 
de oficial y de categoría de Tropa. La 
enseñanza de perfeccionamiento (cur- 
so Informativo, curso de Seguridad 
para suboficiales y curso de Protec- 
ción de personalidades) se extiende, 
de momento, a las Escalas Superior y 
Básica del Cuerpo General, así como 
a alumnos de otros Ejércitos y de la 
Guardia Civil. 
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Además el Mando ha estimado que 
debe ser el CASYD el Centro de En- 
señanza que se encargue de la forma- 
ción militar de los aspirantes a militar 
de empleo de la categoría de oficial 
(Pilotos, con o sin titulación previa), 
herederos directos de los pilotos de 
Complemento que, en otras épocas, 
también han pasado por las aulas de 
"Los Alcázares”. 





su huella. Alojamientos, aulas, co- 
medores, etc. han sido o siguen des- 
bordados, o se han quedado obsole- 
tos. Por ello en los últimos años se 
han producido unas más que nece- 
sarias inversiones que están cam- 
biando la fisonomía del Centro (que 
durante la década de los ochenta 
permaneció prácticamente inaltera- 
da). Nuevas aulas y alojamientos, 


Cuadro n*2 


CURSOS IMPARTIDOS EN EL CASYD 


DENOMINACION 


a) Especialización en Seguridad y Defensa. 


b) Curso de Seguridad y Defensa para Alumnos 
de la AGA. 


c) Curso de Seguridad y Defensa para Alumnos 
de la ABA. 


d) Curso de Seguridad y Defensa para Militares 
de Empleo-categoría de Oficial. 


e) Cursos de formación Básica, Específica y 
Complementaria para Militares de Empleo-Tropa 
Profesional (Seguridad y Defensa y Seguridad y 
Defensa para la Guardia Real). 


f) Cursos de Protección de Autoridades Militares. 


g) Curso Informativo de Seguridad y Defensa, 


h) Formación Militar para Militares de Empleo - 
categoría Oficial (Pilotos y Pilotos-Titulación previa) 





EL CENTRO 


La última organización de que se 
han dotado al Ejército del Aire ubi- 
ca al CASYD en las instalaciones 
del Acuartelamiento Aéreo de "Los 
Alcázares", que desde 1915 se vie- 
nen utilizando por la Aeronáutica 
Militar primero (ver artículo de Je- 
sús Amurrio, Capellán de Aviación 
en el número 1 de la revista "Aero- 
plano") y del Ejército del Aire des- 
pués. Los casi ochenta años de "his- 
toria", unidos a los constantes cam- 
bios y remodelaciones e incluso a 
los cambios climáticos, han dejado 
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IRIGIDOS A 


, Oficiales destinados en puestos relacionados 
con la Seguridad, 


« Tenientes procedentes de la AGA (5* Curso). 


. Suboficiales destinados en Escuadrillas de 
Seguridad o Policía Aérea. 


, Alféreces Alumnos de 5* Curso del Cuerpo 
General, Escala Superior. 


, Alféreces Alumnos del último Curso de la 
Escala Media del Cuerpo General. 


, Sargentos Alumnos de 2* Curso del Cuerpo 
General, Escala Básica. 


. Alféreces Alumnos aspirantes a MECO, 
procedentes del Ala 78 tras finalizar su 
formación militar, 


«Soldados MILEM-TP de nuevo ingreso. 


. Oficiales y Suboficiales destinados en puestos 
relacionados con la protección de Autoridades 
Militares. 


, Oficiales y Oficiales Superiores destinados en 
puestos relacionados con la Seguridad. 


, Alumnos Aspirantes a MECO (Pilotos y Pilotos - 
Titulación previa). 


pistas de obstáculos, complejos pa- 
ra instrucción (rappel, tirolina, lim- 
pieza de edificios, etc.) de reciente 
entrada en funcionamiento han co- 
menzado a solucionar un acuciante 
problema de falta de espacio y de 
medios a los que deben seguir otras 
actuaciones (campo de tiro, come- 
dores y cocinas, nuevos alojamien- 
tos, etc.) que coloquen las instala- 
ciones del Centro a la altura de las 
circunstancias, especialmente de 
cara a los próximos cursos en los 
que se formarán también alumnos 
de otros ejércitos nacionales y ex- 
tranjeros. 











LAS ASIGNATURAS 


Las materias de los cursos de segu- 
ridad en sus distintas modalidades y 
niveles, se estructuran en cuatro de- 
partamentos: 

- Seguridad. 

- Defensa. 

- Formación complementaria. 

- Formación militar. 





Dentro de cada departamento, las 
asignaturas se imparten, con carácter 
general, si bien no a todos los cursos 
se les imparten las mismas materias 
ni con la misma profundidad, orien- 
tándose todas las enseñanzas de la 
forma más práctica posible, con nu- 
merosos temas tácticos y ejercicios 
de adiestramiento tanto dentro del re- 
cinto del Acuartelamiento como en el 
exterior, siendo de destacar que el he- 
cho de contar con las instalaciones 
del Aeródromo y del Polvorín de El 
Carmolí, supone un gran desahogo 
porque se dispone de un terreno apto 
para maniobras y entrenamientos bá- 
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sicos que permiten efectuar las sali- 
das exteriores imprescindibles y con 
el personal ya adiestrado inicialmen- 
te. 

Las asignaturas se complementan 
con seminarios impartidos por profe- 
sionales altamente cualificados, perte- 
necientes al propio Ejército del Aire o 
de otros estamentos militares o civiles, 


cuando son necesarios. 


Además, en los cursos monográfi- 
cos como el de protección de autori- 
dades o el tantas veces proyectado de 
profesor/instructor de tiro (que sólo 
se ha efectuado con carácter interno 
para capacitar al personal docente de 
la unidad en la enseñanza de las mo- 
dalidades de tiro utilizadas en los 
cursos, pero que sería deseable que 
se estableciese como un curso más de 
perfeccionamiento para Oficiales y 
Suboficiales), se tratan específica- 
mente las técnicas y tácticas a emple- 
ar en estas actividades, tanto desde el 
punto de vista práctico y operativo, 
como del organizativo (dirigido a la 


programación de las enseñanzas en el 
curso de profesor/instructor de tiro o 
a la organización de los servicios de 
escoltas). 


MAÑANA 


Si bien está claramente definida la 
necesidad de contar con un Centro de 
Enseñanza para instruir al personal 











militar del Ejército del Aire en mate- 
ria de Seguridad, faltan por definir 
criterios importantes sobre la natura- 
leza de las enseñanzas a impartir en 
función del tipo de alumnos, que 
aclaren el futuro de alguno de los 
Cursos o la clase de alumnos que han 
de pasar por las aulas del Centro. El 
carácter de enseñanza de formación o 
de perfeccionamiento (para lo cual es 

fundamental definir las es- 








Cuadro n* 3 


RELACION DE ALUMNOS 
FORMADOS EN EL CASYD 


OFICIALES SUPERIORES Y OFICIALES.....193 

ALFERECES ALUMNOS ccrcoiaconocononinssono:d0 

SUBOFICIALES eocaccaconocionisnisesnc 88 

SARGENTOS ALUMNOS .occcooncnnonaoioacsasiÍ 

MILITARES EMPLEO 

CATEGORIA OFICIAL (PILOTOS) ..............249 

MILITARES EMPLEO 

TROPA PROFESIONAL (SYD) ..........o....2.299 

ALUMNOS CURSOS DE PROTECCION.........42 
Mita micras 2080 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Octubre 1993 





pecialidades fundamenta- 
les), ha de influir necesa- 
riamente en el contenido 
de los mismos, si bien no 
es previsible que lo varíe 
sustancialmente. 

La apertura de sus aulas 
a militares de otros Ejérci- 
tos extranjeros (argentinos 
y mejicanos en fechas 
próximas) va a ser una 
nueva etapa ya anunciada, 
pero no hay que descartar 
que en un futuro próximo 
se pueda concentrar en es- 
te Centro la enseñanza so- 
bre Seguridad y Defensa 
para todos o gran parte de 
los miembros de las FAS, 
especialmente de los mili- 
tares de carrera. 





EPILOGO 


Concentrar en unas po- 
cas páginas lo que ha si- 
do, lo que es y lo que pue- 
de ser en un futuro el 
CASYD no ha sido fácil y 
muchas cosas se han que- 
dado en el tintero. Sin 
embargo quisiera rendir 
un especial homenaje a quienes pu- 
sieron todo su esfuerzo y empeño en 
que naciese y comenzase su andadu- 
ra este Centro. Alguno de ellos, ade- 
más, tuvo la fortuna de formar parte 
del mismo; otros, tuvieron que con- 
formarse con ser los "padres ocul- 
tos”. Para todos ellos un recuerdo es- 
pecial y, de forma particular a quie- 
nes en sus distintas épocas lo han 
dirigido, antes y durante su ubica- 
ción actual en el Acuartelamiento 
Aéreo "Los Alcázares”, ya que entre 
todos han hecho posible que en seis 
años el CASYD haya formado a 
2.952 alumnos (cuadro n? 3) y 


921 























La formalidad y seriedad de la imagen que el Ejército del 
Aire proyecta al exterior no impide que ocasionalmente pueda 





mostrarse esa otra faceta doméstica y curiosa que la actividad EMPAQUETADO 
diaria de todo colectivo humano ofrece. Estas son algunas imá- Este es el C.11-09 esperando 
pa ; , ae en un hangar de Manises el 
genes de situaciones espontáneas captadas por el objetivo de ser trastadado a la factoría de 
una cámara que intentan aportar algunos datos desconocidos CALA en Getafe part seur 
e” - : : 8 de maqueta en el finalmente 
con los que escribir esa otra historia que con frecuencia perma- fallido programa de moderni- 





nece exclusivamente en la pro- zación del Mirage HI. 


pia memoria de sus protago- 
nistas. 





ACORTANDO CAMINO 

El 21 de Agosto de 1990 en uno 
de los últimos vuelos del F-4C el 
Cap. Montagut y el Tte. Esteban 
tuvieron un problema en los sis- 
temas hidráulicos que produjo un 
fallo en la dirección de la rueda 
de morro en la toma de tierra 
que acabó con el avión practi- 
cando el “todo terreno”. 
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APACIBLE CONVIVENCIA "ACTA 

Los rebaños de ovejas de la 2432 pr 
Base Aérea de Torrejón han 

convivido con los aviones de 

combate desde hace años lo 

que ha dado lugar a escenas 

más o menos bucólicas. 


A» 
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LA MATRICULA EQUIVOCADA 
Estos dos aviones con una mis- 
ma matrícula (ver C.15-72 en 
cola) son fruto de una mentira 
piadosa preparada por el Escua- 
drón de Mantenimiento del Ala 
12. Con motivo de los actos de 
recepción del último F-18 lUlega- 
do a España hubo que preparar 
tn último avión “de reserva” por 
si fallaba el auténtico; Final- 
mente no hubo ningún problema 
y el más tarde desaparecido 
C.15-70 no actuó. 
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La vocación militar 











en la sociedad actual 


CARLOS SANCHEZ BARIEGO 
Comandante de Aviación 





INTRODUCCION 


E dice que cuando no sopla el 
viento, hasta la veleta tiene ca- 
rácter. 

No podríamos comenzar este peque- 
ño articulo sin antes expresar nuestra 
admiración por aquellos que ante los 
vientos de la sociedad occidental man- 
tienen intacta su vocación de servicio, 
esencia de la vocación militar y de la 
vocación de ser hombre, pues como 
Saint Exupéry pensaba: “Quien no vi- 
ve para servir no sirve para vivir”, 

Hablar de vocación militar cuando 
parece que los llamados vientos de la 
Historia se dirigen hacia otras metas y 
a otras aspiraciones, puede considerar 
se fuera de lugar. Pero para los que 
vestimos el uniforme militar es un te- 
ma de capital importancia, ya que: 
“Para vivir la profesión militar se re- 
quiere una acendrada vocación, que se 
desarrollará con los hábitos de discipli- 
na y abnegación hasta alcanzar el alto 
grado de entrega a la carrera de las ar- 


mas que la propia vocación demanda” 


(RR.OO. Art. 25). 

El camiño de la vocación castrense 
debe estar iluminado por el entusiasmo 
del que la ejerce, motor del éxito, que 
nace de una profunda vocación “todo 
lo que se hace sin vocación, decía Ma- 
rañón, por importante que parezca, se 
marchita como una flor. Todo lo que 
se hace con vocación, aunque parezca 
insignificante fructifica para siempre”. 


DELIMITACION CONCEPTUAL 


Para una mejor comprensión de las 
reflexiones contenidas en las siguien- 
tes líneas, es necesario delimitar de 
una forma clara lo que se entiende por 
vocación. 

En la actualidad no es aceptable el 
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concepto “clasista” de este término co- 
mo algo reducido a unas pocas profe- 
siones. Si bien con características muy 
diferentes unos de otros, ya no se puede 
afirmar que para ser militar y para ser 
ingeniero, maestro o labrador, no hace 
falta vocación. Frente a la juventud que 


se plantea el problema de su vida, toda 


opción se presenta como un ideal y na- 
da puede perjudicar más a una nación 
que el pretender exaltar unos valores, 
quitando importancia a otros. 

Desde un enfoque psicológico se ha 
definido la vocación profesional como 
“la llamada, cuajada en una decisión de 
alcanzar el óptimo de las posibilidades 
individuales, es decir, la propia autorre- 
alización, por el intermedio de cierto ti- 
po de actividades encuadradas en el 
marco de una carrera profesional”. 

En esta definición podemos distin- 
guir claramente dos dimensiones del 
con cepto vocacional: como llamada o 
atracción intuitiva, lo que denominare- 
mos VOCACION INICIAL, y como 
desarrollo de las posibilidades huma- 
nas (autorrealización) que es lo que co- 














nocemos por VOCACION VERDA- 
DERA (CUADRO - 1). 

Tenemos que conformarnos, en 
principio, con la hipótesis de una atrac- 
ción intuitiva que sobre el individuo 
ejerce, de una manera más o menos di- 
fusa la carrera de las armas. En este 
sentido ha sido explicada por algunos 
militares, que han llegado a la cúspide 
de su carrera, el origen de su vocación 
militar (CUADRO - IT). 

En un momento determinado de su 
vida, por las razones que sean, un jo- 
ven puede plantearse el ser militar, y 
hay que dar por supuesto que tiene in- 
quietudes y deseo de serlo, pero no 
puede hablarse propiamente de verda- 
dera vocación mientras no se confirme 
en el camino emprendido, compruebe 
si sus aptitudes son las adecuadas, ten- 
ga una información lo más completa 
posible de lo que significa ser militar 
en el mundo y momento que le ha to- 
cado vivir, y sobre todo mientras no 
sea formado en los criterios y actitudes 
de esta profesión, pues como decía 
Hermann Hesse: “Ninguna persona 
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__ATRACCION INTUITIVA 


VOCACION INICIAL 


Cuadro | 
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puede ver y comprender en otros lo 
que ella misma no ha vivido”. 

Desde otra perspectiva, la vocación 
consiste en la anticipación que el indivi- 
duo hace de las recompensas intrínsecas 
(satisfacción personal, autoesti ma, etc.) 
y extrínsecas (prestigio social, ventaja 
económica, etc.), que atribuye al ejerci- 
cio de determinada profesión. El reper- 
torio de profesiones atractivas depende 
a su vez de la jerarquía de refuerzos so- 
ciales específicos de cada sociedad y de 
cómo cada persona ha llegado a obtener 
información necesaria y a identificarse 
con esa escala valorativa. 

Por tanto, existen una serie de facto- 
res de carácter social y de carácter per- 
sonal que de alguna forma inciden en 


la decisión de una persona de elegir o 


abandonar una determinada profesión 
(CUADRO - III). 


DETERMINANTES SOCIALES 


La importancia de los factores socia- 
les sobre la conducta humana y, en con- 
creto sobre la decisión vocacional no 
puede ponerse en duda. La influencia de 
estos factores sobre esa decisión voca- 
cional podría expresarse de acuerdo con 
la formulación siguiente: La vocaciona- 
lización no es más que una parte del 
proceso general de socialización me- 
diante el cual se procede a la asunción 
por parte del sujeto de los VALORES 
CULTURALES predominantes en de- 
terminada sociedad. Los valores voca- 


' cionales no son sino una porción inte- 


grante de esos valores más generales. 

En junio de 1981, el Mariscal Gar- 
ver, antiguo Jefe del Alto Estado Ma- 
yor británico, recordaba en la Funda- 
ción Pablo Iglesias, unos versos de 
Thomas Jordán, poeta inglés del siglo 
XVII, que dicen: “Amamos a Dios y a 
nuestros soldados. Pero justo al borde 
de la ruina y no antes. Pasado el peli- 
gro, a Dios se le olvida y al soldado se 
le desprecia”. 

Este es, al parecer, el ambiente que 
hoy predomina en Europa. En una Eu- 
ropa donde el bien supremo es la paz y 
ningún otro justifica el perderla. En una 
sociedad en la que con el transcurso de 
los años en paz se erosiona el prestigio 
social de una organización, la militar, 
destinada a preservar esa sociedad. 

La filosofía materialista y hedonista 
imperante en el mundo actual, ha pro- 
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Cuadro n* 11 


Como ejemplo que confirma la hipótesis de 
que la vocación militar inicial consiste en una 
atracción intuitiva a la carrera de las armas, se 
transcriben las declaraciones efectuadas, por 
algunos militares que han alcanzado la cima de 
su carrera, relativas al origen de su vocación 
militar. Estas declaraciones fueron realizadas a 
la periodista María Mérida y recogidas en la 
revista Reconquista. 

El TENIENTE GENERAL GABERAS a sus 
dieciocho años no sabía lo que era ser militar. 

“El sólo quería ser teniente de Artillería (...). 
Los Jefes, para él, como “Figuras de la 
Historia”, y su vocación en aquel momento era 
sólo un sentimiento más o menos romántico 
en el que se entremezclaba la ¡ilusión por lo 
desconocido, el espíritu aventurero y el halo 
de leyenda que tiene la vida militar. “La milicia 
se siente a medida que se presentan los 
problemas, que se empieza a contraer 
responsabilidades, y que se mete uno de lleno 
en ella, que se conciencian los ideales y se 
asumen”. “Yo conocí verdaderamente lo que 
era el Ejército cuando fui comandante. Es 
decir, cuando ya llevaba diez años de servicio 
y dos campañas, cuando mi dedicación a él no 
sólo era física, sino mental. Comprendí que 
para mi aquello era lo primero (...) Siempre he 
dicho que para mi la milicia, con mi mujer y 
mis hijos, es España, mi vida y todo (...). Nunca 
me he parado a pensar ni a analizar lo que es 
para mi la milicia, porque soy parte de ella, 
como ella es parte de mi. Soy como una hoja 
de ese gran árbol que es el Ejército”. 

El ALMIRANTE AREVALO PELLUZ, indicó: 

“Que su vocación militar fue una mezcla de 
espíritu aventurero, afición por la mar e 
influencia de su hermano mayor. Al cerrarse 
las Academias Militares se decidió por estudiar 
ingeniería industrial, pasando después a 
agrónomos, que le gustaba más. Restablecido 
el ingreso en las Academias, lo dejó todo y 
decidió su ingreso en la Armada. | 

El que fuera JEFE DEL ALTO ESTADO 
MAYOR, IGNACIO ALFARO, declaró: 

“Que no tenia vocación militar de chico; 
sólo quería volar. Lo que verdaderamente me 
apasionaba eran los aviones, y, como la única 
manera de hacerme piloto era a través de la 
milicia, me hice militar”. 


























os 


ducido lo que ha dado en llamarse el 
“Estado del Bienestar”. Resulta indu- 
dable que el nivel de vida que se dis- 
fruta en muchos paises occidentales, es 


tan alto que todo lo que resulte fácil, 


cómodo, placentero, son objetivos a al- 


 canzar, mientras aquello que represen- 


te peligro, sacrificio, renuncia o moles- 
tia, es combatido o relegado a los últi- 
mos lugares de la escala valorativa. No 
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son estas las condiciones más favora- 
bles para el desarrollo de las tradicio- 
nales virtudes militares. El elevado 
grado de bienestar y los largos perio- 
dos de paz nunca han propiciado el 
despertar de actitudes atrayentes hacia 
la profesión militar. 

En una época en que todos traba- 
jan para la paz, estar preparándose 
para la guerra no deja de ser una pa- 
radoja para aquellos que hacen una 
aproximación simplista al tema. Hoy 
se “vende” paz y no guerra. Los ro- 
manos ya buscaban una justificación 
para sus ejércitos “si quieres la paz, 
prepárate para la guerra”. En este 
contexto en que todo el mundo habla 
de paz, sólo queda el profesional de 
las armas hablando de guerra. 


Pero no debemos olvidar que los | 


Ejércitos han tenido de siempre la mi- 
sión de defender a la Nación de los ho- 
rrores de la guerra. Así era puesto en 
boca por Don Quijote: *... Fin por cier- 
to, generoso y alto, y digno de grande 
alabanza; pero no de tanta como mere- 
ce aquel a que las armas atienden, las 
cuales tienen por objeto y fin la paz, 
que es el mayor bien que los hombres 
pueden desear en esta vida”. 

Las ideas de paz, seguridad y defen- 
sa están entrañablemente asumidas por 
el concepto de vocación militar. Sólo 
así puede comprenderse el significado 
de una vocación, basada en altos valo- 
res, y muy lejos, por tanto, de la des- 
trucción, el daño y la barbarie que la 
guerra entraña. 

Más allá de consideraciones históri- 
cas, la aceptación o rechazo de los 
ejércitos, esta directamente ligada a la 
percepción de las amenazas y, como 
consecuencia, a las necesidades de se- 
guridad que siente la sociedad. 

En la actualidad un gran sector de 


esta sociedad entiende que la amenaza 


afecta a un amplio espectro de proble- 
mas, unos manifiestos y otros latentes: 
medio ambiente, disminución de re- 
cursos, desempleo, espiral armamen- 
tista, terror ante la guerra, etc. La ame- 
naza militar ha desaparecido de este 
espectro de problemas, y en conse- 
cuencia no hay demanda de seguridad, 
sino de bienestar, creando esta situa- 
ción un sentimiento generalizado de 
inutilidad de la profesión de las armas. 

En la sociedad occidental, el cambio 
de valores en contraposición a los cas- 
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trenses, la educación para la paz -hábil- 
mente manipulada por ciertos sectores 
de esa sociedad-, la escasa demanda de 
seguridad y el rechazo mayoritario al 
empleo de la fuerza para resolver cual- 
quier conflicto, ha creado un ambiente 
en el que ha de moverse el potencial 
aspirante a ejercer la profesión militar y 
el propio profesional, que no es el más 
adecuado para el nacimiento y desarro- 
llo de la vocación castrense. 


DETERMINANTES 
PERSONALES 


La conducta de acercamiento hacia 
una profesión depende, en parte, del 
grado en que satisfaga una serie de ne- 
cesidades personales (fisiológicas, so- 
ciales, promoción, autorrealización). 
LA MOTIVACION de cada sujeto ex- 
plica la dirección, amplitud y persis- 
tencia de esa conducta. 

La organización militar se ve obliga- 
da a satisfacer en la medida de sus po- 
sibilidades esas necesidades básicas, 
ofreciendo a sus miembros unos ade- 
cuados incentivos como única forma de 
incrementar su satisfacción profesional. 

Y aunque el militar siempre ha senti- 
do un pudor extraordinario, y hasta 
violencia, en plantear sus necesidades, 
no por ello hemos de dejar de recono- 
cer que la inseguridad es un estado 
anímico desfavorable para el desarro- 
llo de las potencialidades de la persona 
y por tanto, por el desarrollo de la “*vo- 
cación verdadera”. 

La inadecuada satisfacción de las 


necesidades básicas en el llamado “Es- 


tado del Bienestar”, puede originar una 
crisis vocacional a mitad de carrera y 
desembocar en un abandono del Ejér- 
cito si el individuo percibe en su entor- 
no unas perspectivas de encontrar otro 
trabajo mejor. Pero si las alternativas 
extraorganizacionales son pocas e ine- 
xistentes, su nivel de aspiraciones se 
reducirá gradualmente, y a largo plazo 
su insatisfacción vocacional decrecerá. 

Es evidente que en el desarrollo de 
las vocaciones militares influye el mer- 
cado laboral existente en la sociedad en 
un momento determinado. Sus caracte- 
rísticas en lo relativo a oferta de pues- 
tos de trabajo y su retribución actual y 
futura puede influir en cuanto al volu- 
men de jóvenes que aspiran a conver- 
tirse en profesionales de la milicia y en 














cuanto al número de profesionales que 
aspiran a abandonar la carrera militar. 

Si tenemos en cuenta estas insufi- 
cientes recompensas ofrecidas por la 
organización militar para satisfacer las 
necesidades básicas en el “Estado del 
Bienestar”, parece que solo le queda al 
militar aspirar al reconocimiento por 
parte de la sociedad, de los sacrificios 
que acepta para mejor servirla, pero en 
el tipo de sociedad a que nos venimos 
refiriendo, no se da este apoyo y reco- 
nocimiento, sino que incluso existe 
una creencia cada vez más generaliza- 
da de la inutilidad de los ejércitos. No 
cabe duda de que tal estado de cosas 
perjudica a la vocación militar. 

El conocimiento que se posea de las 


distintas profesiones existentes en un 





tar por el cual cree sentirse atraído. 

Si analizamos las características de 
los modelos propuestos por Charles 
Moskos al analizar la nueva forma de la 
Institución Militar en las democracias 
occidentales, podremos llegar a la con- 
clusión de que los vientos de la socie- 
dad nos están alejando irremediable- 
mente del “modelo institucional” y con- 
duciéndonos progresivamente al 
“modelo ocupacional” (CUADRO IV), 
De acuerdo con este modelo, en el que 
tiene prioridad el carácter técnico de la 
profesión militar y el peso del binomio 
remuneración-tarea realizada, los mili- 
tares son, o lo serán próximamente, 
unos funcionarios más que desempeñan 
una función determinada sujeta a las 
consecuencias del desarrollo tecnológi- 


LOS DETERMINANTES DE LA 
DECISION VOCACIONAL 


Cuadro n* 11 


Según Super y Bachrach, la decisión vocacional es sólo un tipo particular de comportamiento de la 
persona. Estos autores, apoyándose en un múltiple enfoque sociológico, psicodinámico, evolutivo y 
descriptivo, formularon una teoría general de la elección ocupacional. Según esta teoría la decisión 
vocacional es siempre el resultado de un proceso interactivo entre variables sociales (cultura, familia, 
escuela, etc.), y variables personales (motivación, aptitud, cognición). 


DETERMINANTES SOCIALES 


CULTURA 


DETERMINANTES PERSONALES 


MOTIVACION 


DECISION 


FAMILIA 
—————>A 
ESCUELA 


VOCACIONAL 


APTITUDES 
COGNICION 


PROFESION 


momento determinado en la sociedad, 


' es otro factor que interviene en la elec- 


ción profesional (COGNICION). 

La sociedad humana esta evolucio- 
nando intensamente en el presente si- 
glo y no hay duda de que ello incide 
inevitablemente en la estructura, en los 
estilos, en los enfoques y en los modos 
de actuar de la organización militar. 
Debemos preguntarnos, por tanto, so- 
bre los modelos de profesionalismo 
imperantes hoy en día en las Fuerzas 
Armadas, pues a través de ellos el jo- 
ven aspirante llega al conocimiento de 
lo que puede ser el estilo de vida mili- 
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co, político y económico y desprovista 


de todo valor transcendente. En este ra- 
zonamiento, un tanto somero, puede es- 
tar la clave de la crisis vocacional de 
aquellos profesionales que conservan 
aún un modelo de vocación tradicional. 
Cuando el profesional de las armas 
nota que la sociedad le relega a una ocu- 
pación simple, inmersa en el mercado de 
trabajo junto a otras que, sin embargo, 
tienen menos limitaciones de interven- 
ción en los problemas de interés general 
que la suya, y cuyos miembros disponen 
de mayores posibilidades de promoción 
social, su réplica más probable no es tan- 
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to el apoyo a la rebelión, como el des- 
| censo de su nivel vocacional. 
Además de querer, el individuo ne- 

cesita poder afrontar las dificultades de 
las actividades profesionales desea- 
bles. Lógicamente, toda persona que 
sienta una vocación tratará de hacerla 
realidad, pero para ello necesita unas 
APTITUDES propias para poder lle- 
var a cabo aquello que se desea, lo que 
es lógico, pues mal se puede desarro- 
llar una actividad para la cual no se tie- 
nen cualidades. 

Cuando se habla de las actitudes ne- 
cesarias para ejercer la vocación mili- 
tar, se piensa en ocasiones en aquellas 
que las tradiciones y las leyendas adju- 
dican a los antiguos guerreros y, el jo- 
ven las ve, naturalmente, como aleja- 
das de su tiempo. Pero al militar de 
hoy en día no se le piden cosas extra- 
ñas, sino las mismas virtudes humanas, 
eso sí, vividas en el ambiente. castrense 
y con una determinada intensidad. 

Se quiera reconocer o no por la so- 
ciedad actual, son pocas las profesio- 
nes en las que se exige a sus miembros 
estar dispuestos en cualquier momento 
al sacrificio de sus vidas. En el Ejérci- 
to en contra de lo que a menudo se 
oye, se aprende a morir más que a ma- 
tar. La profesión militar no es un me- 
dio de vida, es un modo de vida y, a 
veces de muerte. Puede sonar esto a 
melodramático, pero el profesional de 
las armas es la persona que está dis- 
puesto a realizar la misión que se le 
encomiende aun sintiendo que esa mi- 
sión puede su poner la pérdida de la 
propia vida. Esto requiere el cultivo de 
una serie Ue virtudes que no se pueden 
improvisar de un día para otro. 

Para nuestro Ejército estas virtudes 
componentes de la vocación militar no 
pueden ser otras que las contenidas en 
las Reales Ordenanzas, cuya síntesis 
esta reflejada en su artículo 1*: *... Tie- 
nen por objeto preferente exigir y fo- 
mentar el exacto cumplimiento del de- 
ber inspirado en el amor a la Patria y 
en el honor, disciplina y valor”. 

En una sociedad que camina hacia 
formas cada vez más igualitarias y no 
jerarquizadas, en la que se pone el 
acento en la libertad más que en la dis- 
ciplina, orientada al consumismo más 
que a la austeridad y en la que impera 
el hedonismo sobre el espíritu de sacri- 
ficio, no es un ambiente adecuado para 
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VARIABLE INSTITUCION 


Legitimidad Sistemas de valores propio 
Obligaciones Difusas 
de la profesión 
Fundamento 
de la remuneración Rango y dignidad Conocimiento y destrezas. 
Forma de la remuneración En "especie" y 

reconocimiento social 


Distribución de los salarios |  Desproporcionado y arbitrario Proporcionado y regulado 
Residencia En el mismo lugar del trabajo Fuera del lugar de trabajo. 


Perteneciente al mismo grupo Ajena al grupo. 


Consideración social Fundada en la idea 
de servicio y vocación 


Grupo de referencia Interno, de pertenencia 


Ley de oferta y demanda del 
mercado de trabajo. 


Específicas. 


! 


Salario y gratificaciones de 
acuerdo a la productividad. 





Fundada en la remuneración 
del salario 


Evaluación de la Sin un plan y en términos De acuerdo a un plan explícito y 

conducta profesional ajenos a la profesión en términos estrictos de la 
profesión. 

Sistema legal 


Beneficios al retirarse 


el cultivo de las virtudes castrenses. 


CONCLUSIONES 


No podríamos terminar estas refle- 
xiones sin encender una luz de espe- 
ranza en el camino de una vocación 
que encuentra cada vez más dificulta- 


des para su desarrollo. Y el primer ra- 


yo de luz ha de ser necesariamente la 
aceptación de estas dificultades. Puede 
parecer demasiado elemental, pero lo 
cierto es que no es posible dar con una 
solución sino se acepta la existencia 
del problema, o no se quiere estudiar 
con rigor sus causas. 

El tema de la vocación militar hay 
que tratarlo en su actual contexto y te- 
niendo en cuenta el presente de hoy, 
para poder formularlo con expresión 
moderna, capaz de responder y entu- 
siasmar a quien se pueda plantear co- 
mo problema la elección de la carrera 
militar. Aceptación del problema, aná- 
lisis del mundo actual y en concreto de 
la juventud, y nueva expresión de los 
valores inherentes a esta vocación; 
aparecen como caminos por los que se 
puede extender la luz de la esperanza. 

En este sentido, no podemos seguir 
hablando de vocación en su aceptación 
más “clasista” sino en términos de 
“atracción” y “Autorrealización” y por 
tanto, sujeta a una serie de factores 
tanto de carácter social como personal. 

En una sociedad en que predomina el 
valor de la paz y ningún otro justifica el 
perderla, y en la que la percepción de la 
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Los de cualquier profesional 


| amenaza se identifica con otros proble- 


mas distintos al militar; la profesión de 
las armas solo puede ser atrayente en la 
medida en que seamos capaces de hacer 
comprender, en particular a los jóvenes, 
la profunda significación que pueden 
tener algunos valores castrenses en esa 
sociedad huérfana de ideales. El Ejérci- 
to tendría una nueva dimensión y deja- 
ría de estar ligado exclusivamente a la 
existencia de una amenaza militar. 

Ante la presión social, económica e 
ideológica del “Estado del Bienestar” 
el mantenimiento de la vocación mili- 
tar pasa inevitablemente por la satis- 
facción de una serie de necesidades bá- 
sicas. La eficacia de las Fuerzas Arma- 
das va a depender, en parte, de su 


capacidad de ofrecer recompensas ade- 


cuadas a sus miembros. 

Pero nunca debemos olvidar que aun- 
que las ramas de un árbol pueden ser 
doblegadas por la fuerza de los vientos, 
sus raices siempre deben permanecer 
firmes. Sea cuales fueran la dirección 
de los vientos sociales, la “Institución 
Militar” debe aferrarse a su tronco, que 
no es otro que el de la vocación de ser- 
vicio a la comunidad. Si llegara el día 
en que esta vocación fuera cercenada de 
las raices de sus miembros, el árbol se 
secaría. La profesión militar quedaría 
entonces reducida a una ocupación más 
dentro del mercado libre de puestos de 
trabajo. Su condición eminentemente 
de “vocación de servicio a la comuni- 
dad” no habría;a podido resistir la fuer- 
za de los vientos MM 
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La cavidad oral 
y la seguridad de vuelo 


FRANCISCO LEON LEON 





Comandante de A viación 





INTRODUCCION 


URANTE la Segunda Guerra Mun- 

dial, oimos, por vez primera, referir 

a los pilotos de la División Azul, en 
Rusia, un dolor en uno o varios dientes 
durante el vuelo (Aerodontalgia), a ve- 
ces, de gran intensidad, con una duración 
variable, pero, en algunos casos, había 
que considerarla de tal carácter terebran- 
te como para hacer al individuo que la 
padece, militar mente incapaz durante el 
tiempo que dura el paroxismo, reducien 
do, al menos, su efectividad y aumentan- 
do su vulnerabilidad en el combate. 

Esta patología fue estudiada en los 
años 50 por los servicios odontológi- 
cos de las Fuerzas Armadas Norteame- 
ricanas, determinando que, su inciden- 
cia era del 5% entre los pilotos USA. 

El personal navegante debe, por tan- 
to, estar sometido a cuidados dentales 
más completo que el resto del personal 
del Aire, y, de hecho, asi rige en nues- 
tro Ejército, ya que, sólo a ellos, se les 
exige un reconocimiento de periodici 
dad anual y un tratamiento inmediato, 
de ser preciso, ante cualquier tipo de 
alteración: Por esto, se considera im- 
portante, la labor de los estomatólogos, 
en el sentido, de preservar el óptimo 
estado psico-fisico del personal nave- 
gante, contribu yendo, de este modo, a 
mejorar la seguridad en vuelo. | 


GENERALIDADES 


La cavidad oral, constituye la prime- 
ra parte del tubo digestivo dando co- 
mienzo aquí la digestión propiamente 
dicha. Está constituida por: los labios, 
lengua, dientes, maxilares, suelo de la 
boca, paladar duro y blando, mucosa 
yugal y glándulas salivares. 

Las funciones principales son: apre- 
hensión de alimentos, salivación, mas- 
ticación, digestión, deglución, gusta- 
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ción y fonación. 

La cavidad oral, va a ser asiento de 
múltiples patologías, tanto de enferme- 
dades sistémicas, que dan sintomatolo- 
gia en ella, como de enfermedades lo- 
cales. Asi, por ejemplo, no debemos 
olvidar, que de un 6 a un 8% del tota] 
de los tumores de nuestra economia, se 
localizan en la cavidad oral y, que su 
pronóstico va a depender, fundamen- 


borde lat. de la lengua, 
m. estilogloso, n lingual (ramas) 
wm. longitudinal int. de la lengua 


Paicia Tarineca 


són rr darrs ink.- . 

n. lingual 

mM. Masctero, _. 

Farcia masctérick 

endia del m tempora) 


games prengmandibu lar,” 
”. Buac 
v. Esciul 
cuerpo adiposo bucal 


elindulas bucales - 


m. buccinador.;- 
fascia bucecinatoria? 


a facial 


frestillo de La lengua, 
vena der de la punta de la lenguo” 


glAndulas labiales 

v- de Ls punta de la lengua (sulnmucora) 

m genioxloso 

Fig 253, 


>cbmwarzenberg, Munich-Viena-Baltimore 1990. 


talmente, de su diagnóstico precoz en 
el gabinete de odontología. Sin embar- 
go, la patología más frecuente de la ca- 
vidad oral, es la dental y, dentro de 
ella, hay que distinguir: La caries den- 
tal, en las primeras décadas de la vida 
y la enfermedad periodontal, en las 
posteriores. 

Tradicionalmente, la práctica odon- 
tológica, ha sido reparadora, incidien- 
do, casi con exclusividad, sobre lesio- 
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Vasos sanguíneos en el lado izquierdo del suelo de la cavidad bucal y de la 
boca y faringe. (De Prosrorr: Atlas der topographíschen und angewandten Anatomie des Menschen, Vol. 1, 2 ed. [Ed. H. Fern] Urban y 








nes ya establecidas, con lo cual, única- 
mente, con este proceder, no se podía 
llegar a controlar las enfermedades 
dentales y mucho menos prevenirlas. 

La caries dental, hay que plantearse- 
la como una batalla que, no se vencerá 
solo con tratamiento, ya que, siempre 
estaremos desbordados por la presión 
de la demanda o por el costo. La bata- 
lla contra la caries la vencerá la “PRE- 
VENCION”, siempre que, sea aplica- 
da masivamente y tras una correcta 
planificación; siendo la primera y más 
eficaz medida, la fluoración de las 
aguas de consumo. 


DATOS EPIDEMIOLOGICOS 


Según los datos ofrecidos por la 
O.M.S. (1985), los españoles tenemos 
la peor salud bucal de Europa y, cuan- 
do en Europa la caries deja de ser un 
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problema, en España crece. 

Mientras que, en la mayoría de los 
paises europeos, de cada 100 caries, se 
obturan entre 30 y 60, en España tan 
sólo se obturan entre 0,3 y 2. Mientras 
que, en España se gasta un tubo de 
pasta dental por habitante y año, en 
Europa se gastan tres. 

Por último, decir que, en nuestro pa- 
ís, a los 35 años, el 98,8% de la pobla- 
ción adulta tiene caries, con un prome- 
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Cavidad bucal, dientes, sístema masticador 


dio de 9,8 caries por individuo. Estos 
datos, ofrecidos por la O.M.S. con res- 
pecto a la caries, viene a coincidir con 
los datos obtenidos en un estudio reali- 
zado en el ano 1987, en el Tercio Ale- 
jandro Farnesio, de la Legión, en Rota, 
donde estudiaron la salud bucal de 770 
soldados, caballeros legionarios de na- 
cionalidad española, y con edades 
comprendidas entre 19 y 27 años, ob- 
teniéndose los siguientes resultados: el 
79,62% del total de individuos se en- 
contraba afectado de caries y con un 
promedio de 5,4 caries por boca. 

La deficiente salud bucal de la po- 
blación española es debida a varias cir- 
cunstancias, de las que cabe reseñar, 
como más significativas: 

a) La carencia de un plan nacional 
de Educación Sanitaria Odontológica 
realizado en el ámbito escolar y conti- 
nuado en otros estadios, de forma que, 
alcanzase a la totalidad de la población 
nacional. , 

b) Necesidad de fluoración de aguas 
de consumo, con lo que se conseguirá 
reducir el SOX de la caries. Siendo ba- 
jo el coste de fluoración de las Aguas 
de bebida, estando calculado en U.S.A. 
en, aproximadamente, 15-20 ptas por 
habitante/año. 

c) Aumentar las prestaciones de la 
Seguridad Social en cuanto Asistencia 
Dental se refiere, pues, en la actuali- 
dad, son mínimos, contando con, apro- 
ximadamente, 1.250 estomatólogos 
que realizan como único tratamiento la 
exodoncia. Estas prestaciones sanita- 
rias, son insignificantes comparadas 
con las de otros paises europeos, como 
por ejemplo, el Reino Unido, que gas- 
tó en asistencia dental en 1983 el 4X 
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del P.N.B (lo que significó 650 millo- 
nes de libras esterlinas); la República 
Federal Alemana, el 0,98 P.N,B.; o 
Francia con el 0,60X de su P.N.B, 


AERODONTALGIA 


Actualmente, la aerodontalgia o ba- 
rodontalgia define al dolor dental pro- 
vocado en sujetos sometidos a varia- 
ciones de presión. 

En 1937, Drefus, fue el primero que 
señaló como causa de la aparición de 
un dolor dental, durante un vuelo a 
1.800 mts. de altitud, a la variación de 
presión. 

El mecanismo último, que causa la 
aerodontalgia, no se encuentra absolu- 
tamente delimitado. Adler, achaca esta 
patología a gases atrapados en dientes 
con restauraciones, que al disminuir la 
presión provocan escapes que alterarí- 
an la pulpa dental. Orban y Ritchey, 
determinan que, el mecanismo tenia 
que ser la liberación y expansión de 
gases de la sangre y los derivados de 
fluidos tisulares; no obstante ellos, só- 
lo fueron capaces de demostrar la pre- 
sencia de espacios vacíos (espacios 
burbujeantes) en seis dientes de un es- 
tudio sobre setenta y cinco. El aire 
atrapado debajo de restauracio nes ha 
sido sospechoso de provocar dolores 
dentales, pero cuando experimental- 
mente se producían burbujas de aire 
debajo de las restauraciones y se in- 
cluían reducciones de presión baromé- 
trica, no aparecían síntomas. 

Otros estudios, han determinado 
que, la exposición a bajas temperaturas 
no afecta de manera significativa, asi 
como tampoco, la aceleración radial, 








ni los efectos nocivos que pudiera pro- 
vocar el uso de oxigeno durante el 
vuelo. Queda fuera de duda que, la ini- 
ciación de síntomas pulpares (dolor) se 
debe, con toda probabilidad, a altera- 
ciones circulatorias que tienen lugar en 
la intimidad de este complejo vasculo- 
nervioso, pues, hallándose encapsula- 
do en una estructura inelástica, como 
es el diente, posee poca capacidad de 
recupera ción ante las agresiones. Por 
razones objetivas, se ha demostra do 
que, una pulpa dañada previamente 
por obturaciones, trauma tismo etc, 
puede reaccionar ante una reducción 
de la presión barométrica, causando 
dolor. Esta reacción, puede llegar a 
complicarse, por la aparición de ede- 
ma, llegando incluso, a la necrosis. En 
algunos pacientes, se encontró gas, co- 
mo producto de la acción de enzimas 
sobre los tejidos necróticos de la pulpa. 

Se admite una diferenciación o clasi- 
ficación, realizada por Strohaver, en 
dos tipos directo e indirecto, 

En los directos, la reducción de la 
presión conduce a un efecto inmediato, 
sobre un diente propenso; en el tipo in- 
directo el dolor dental es secundario a 
la estimulación nerviosa del alveolo 
maxilar por la afectación de una sinu- 
sitis previa. La aerodontalgia directa, 
se presenta de forma moderada o in- 
cluso con fuerte dolor, que se desarro- 
lla durante el ascenso y pudiendo el 
paciente localizar e identificar el diente 
con precisión. En la indirecta, es mas 
difícil determi nar el diente, aparecien- 
do como un dolorimiento que afecta a 
los dientes posteriores del maxilar y, 
que tiene lugar en el descenso. 

Ciertas generalidades pueden ser úti- 
les pra establecer el diagnóstico de la 
aerodontalgia directa. Los dientes pos- 
teriores, se ven más frecuentemente 
afectados que los anteriores y los ma- 
xilares, más a menudo, que los mandi- 
bulares. Los dientes restaurados con 
amalgama de plata, son mas propensos 
que los no restaurados y los reciente- 
mente restaura dos, son particularmen- 
te sensibles. 

Es de gran utilidad, para el trata- 
miento de esta afección, explorar la 
zona en la que el paciente refiere el do- 
lor, ante la presencia de restauraciones 
informarse del tiempo que llevan reali- 
zadas, asi como, la historia de dolores 
previos, no provocados, sensibilidad al 
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calor, frío, dulces o contacto. El exa- 
men deberá incluir la antiguedad de las 
restauraciones, la presencia de caries O 
defectos en la obturaciones, pruebas de 
vitalidad pulpar. Se harán radiografías 
de las zonas sospechosas, aunque, un 
diagnóstico radiográfico negativo no 
excluye la posibilidad de una pulpitis 
crónica. 

Se deberá incluir el levantamiento de 
toda restauración que aparezca clínica 
o radiográficamente defectuosa. Todas 
las lesiones de caries serán sanadas, 
prestando especial atención, a las que 
se aproximan a los cuernos pulpares. Si 
se encuentra una pulpitis irreversible, 
se llevará a cabo, tratamiento endodón- 
tico o extracción del diente. 

_La reexposición a altitud en una cá- 
mara de presión, puede= ser necesaria 
para confirmar una diagnosis dudosa y 
para determinar la efectividad de la te- 
rapia aplicada. Si se aprecia aerodon- 
talgia indirecta, el paciente será remiti- 
do al especialista de otorrino, para que 
sea tratada la sinusitis. 

STRHAVER, señalaba que, la inci- 
dencia de la aerodontalgia, ha decreci- 
do aparentemente desde la 2a Guerra 
Mundial, posible mente, debido a me- 
jores cuidados dentales para el personal 
navegante y, a mejoras en las cabinas 
de los pilotos y de las condiciones en 
los compartimentos para pasajeros 
(particu larmente, el control de la pre- 
sión). 

Para más datos, la aerodontalgia, no 
ha sido problema en los vuelos espa- 
ciales, ya que, los astronautas operan 
en una cabina con presión controlada, 
no exponiéndose a cambios de presión 
que si se dan en los vuelos de los avio- 
nes modernos. 

Haciendo referencia a la aerodontal- 
gia directa, se debe puntualizar que, 
siendo su intensidad y duración varia- 
bles, en algunos casos habría que consi- 
derarla de tal carácter terebrante como, 
para hacer al individuo que la padece, 
militarmente incapaz durante el tiempo 
que dura el paroxismo, reduciendo al 
menos su efectividad y aumentando su 
vulnerabili dad en el combate. 

Por tanto, la aerodontalgia directa, 
puede ser ampliamente prevenida, me- 
diante un cuidado dental de alta cali- 
dad, haciendo hincapié en el cuidadoso 
tratamiento de las lesiones, en la utili- 
zación de materiales óptimos para las 


restauraciones y tratar endodóntica- 
mente todos los dientes que se sospe- 
cha con pulpitis irreversible. Los servi- 
cios de vuelo, deberá retrasarse de 48 a 
72 horas, después de un tratamiento 
dental que haya precisado grandes re- 
construcciones, para dar tiempo a que, 
la pulpa repose y se estabilice. Obvia- 
mente, los exámenes dentales regula- 
res, son esenciales para todo el perso- 
nal navegante, permitiendo que, cual- 
quier problema dental, susceptible de 
ocasionar aerodontalgia, sea corregido 
y su sintomatología evitada. 


CONCLUSIONES 


1*. Dotar de un Servicio de Estoma- 
tología los Centros donde se realizan 
los Reconocimientos Periódicos al per- 
sonal de vuelo (A.G.A., Policlínicas y 
CLM.A.). 

2*. Incluir la exploración de la cavi- 
dad oral y la realización de una Radio- 
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ángulo de la mandíbula, 
tuberosidad masetérica 


grafía Panorámica al efectuar la Selec- 
ción y Reconocimientos Periódicos al 
personal de vuelo. 

3". Potenciar los Servicios de Esto- 
matología ya existentes, dotándolos 
con los necesarios recursos humanos y 
materiales. 

4", Fomentar dentro del personal de 
vuelo, los conceptos de prevención y 
motivación con la finalidad de mejorar 
su salud oral. 

5*, Conceder prioridad al personal de 
vuelo que lo necesite en la asistencia 
dental. 

6*. Disponer de un Servicio de Esto- 
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matología en las Unidades Aéreas 
cuando los medios humanos y econó- 
micos lo permitan MM 
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Vista lateral del "Joseph Le Brix” 














N 1929 el Ministerio del 
Aire francés. de reciente 
creación, dentro de su polí- 


e 


rr “rt ; aqaar AVAc . e Er para , 
tica de pr ototipos de aeronaves A 
para diferentes misiones milita- Pl o E 


res y civiles, emitió un requeri- 
miento a la industria aeronáuti- 
ca nacional solicitando la cons- 
trucción de un avión de gran 
raid O largo alcance con el estí- 
mulo de un cuantioso premio en 
metálico para el fabricante cuyo 
' diseño lograra cubrir una dis- 
tancia de 10.000 kilómetros sin 
repostar. Tres fueron los cons- 
tructores que respondieron a es- 
te llamamiento: Bernard, De- 
woitine y Bleriot, y a fe que lo 
hicieron con eficacia. La marca 
de distancia en circuito cerrado 
estaba en poder del Savoia S-64 
bis (conocido de nuestros lecto- 





El Bleriot-Zappata 110, cisterna 


volante para el récord de distancia 


FELIPE EZQUERRO 
Fotografías Archivo del autor 























trucción deficiente de madera, 
logró superar aquella cifra el 30 
de marzo de 1931, cubriendo 
sobre un circuito en torno a 
Orán un total de 8.960 kilóme- 
tros a los mandos de Antoine 
Paillard y Jean Mermoz. 
Habían pasado poco más de 
tres meses (7/10 de junio) cuan- 
do Marcel Doret, y Joseph Le 
Brix con el radiotelegrafista 
Mesmin, pilotando el prototipo 
Dewoitine D.33.01, bautizado 
con el nombre de "Trait d'U- 
nión” iba más allá alcanzando 
los 10.372 kilómetros en un cir- 
cuito sobre Istres. Sin embargo, 
el intento de batir este récord | 
sobre distancia en línea recta, 
fracasó, al mes siguiente, al su- 
frir un accidente del que se sal- 
vó en paracaidas la tripulación, 





res). con 8.188 kilómetros des- 44 tripulación poco antes de emprender su último viaje quedando destruido el avión. El 


rumbo a Buenos Aires 


de el 2 de junio de 1930. Pues 

bien: el Bérnard 80 GR, proyecto ori-. | monocasco que hizo saltar al avión 
ginal de Jean Galtier (creador del | por primera vez, en 1913, la barrera 
"Pájaro Amarillo") y de Louis Beche- | de los 200 kilómetros por hora), apa- 
rau (autor del famoso Deperdussin | rato de líneas elegantes pero de cons- 
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mismo infortunado fin tuvo el 
segundo prototipo D.33.02 el 12 de 
septiembre del mismo año, agravado 
con la muerte de dos de sus tripulan- 
tes, Le Brix y Mesmin, sólo Doret se 
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salvó. Este avión, pro- 
yectado por Emile De- 
woitine era el mayor y 
más pesado de los tres 
prototipos; de cons- 
trucción totalmente 
metálica, derivó en una 
versión de transporte 
comercial, trimotor, 
con tren replegable, el 
D.338, que, en número 
de 30 unidades Air 
France utilizó con bue- 
nos resultados a partir 
de 1936. 

Fue el Blériot 110, 
diseñado por el inge- 
niero Filippo Zappata, 
recién incorporado a la 
casa Bleriot como jefe 
de proyectos, el proto- 
tipo de más brillante 
ejecutoria que vino a 
justificar el acierto de 
su construcción, de 
apariencia un tanto 
anacrónica, caracteri- 
zada por unos cables 
de arriostramiento que 
iban del intradós del 
ala a la quilla del fuse- 
laje y del extradós a un pequeño do- 
ble mástil de acero alzado en la parte 
superior central de aquélla. 

Efectuó su primer vuelo el 10 de 
mayo de 1930. Fue bautizado con el 
nombre de "Joseph Le Brix" en me- 
moria del desaparecido navegante del 
"Trait d'Union” que, años atrás había 
ganado gran notoriedad por su trave- 
sía del Atlántico Sur en unión de Cos- 
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El Bleriot 110 y sus tripulantes: M 
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tes. Entre el 15 de noviembre de 1930 
y el 26 de mayo de 1932 llevó a cabo 
con éxito varios vuelos de resistencia 
permaneciendo en el aire 67 h. 32 m. 
en uno; 75 h. 23 m. en otro; 61 h. 45 
m. en un tercero, hasta que, entre el 
23 y el 26 de mayo del 32, sobre el 
circuito de Orán, pilotado por Lucien 
Bossoutrot y Maurice Rossi completó 
un vuelo cerrado de 10.625 kilóme- 


Blériot 110 
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aurice Rossi y Paul Codos (izqgda-dcha). 














tros de recorrido -nuevo récord mun- 
dial- en 76 horas 34 minutos. 

Al zénit de su carrera llegará el 
Blériot-Zappata 110 al año siguiente. 
Para ganar el premio de un millón de 
francos ofrecido por el Ministerio al 
equipo francés que batiera la marca 
establecida por los ingleses Gayford 
y Nichollets, Paul Codos y Maurice 
Rossi, tras un intento fallido en direc- 
ción a América del Sur, que terminó 
en Casablanca, se trasladaron con el 
"Joseph Le Brix" a Nueva York con 
el fin de probar fortuna partiendo de 
la ciudad de los rascacielos hacia el 
Viejo Continente. 

En el aeródromo de Floyd Bennet, 
mientras aguardaban los partes mete- 
orológicos más favorables, asistieron 
a la salida y regreso triunfal de Wi- 
lley Post en su segunda vuelta al 
mundo; a la llegada de la escuadra 
aérea del Mariscal Balbo, de los Mo- 
llison, etc. Por fin, después de varias 
semanas de espera, se decidieron el 
día 5 de agosto de 1933 a emprender 
el vuelo. Cargado con 1.770 galones 
(6.700 litros) de gasolina y con un 
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Ante el "Joseph Le Brix": de izgda. a dcha. el constructor Bleriot y los tripulantes Codos y Rossi. 


peso total de ocho y media a nueve 
toneladas, el Blériot era el avión de 
mayor tamaño y peso que despegara 
de aquel campo de aviación. 

En un artículo firmado por Rossi y 
Codos los aviadores decían que la 
pista de cemento del aeródromo me- 
día unos 1.200 metros de longitud, 
teniendo el mar a su extremo, así co- 
mo a izquierda y derecha en su parte 
terminal. Al cabo de 1.000 metros de 
carrera la velocidad alcanzada no pa- 
saba de 120 kilómetros por hora, in- 
suficiente de todo punto para dar el 
tirón; pero tampoco se podía detener 
entonces la marcha. Continuaron, 


pues, rodando y, cuando faltaban 50 
metros para precipitarse en el agua, 
consiguieron abandonar pesadamente 
la pista. Por espacio de 10 kilómetros 
volaron terriblemente a ras de las 
olas hasta el punto de que las tripula- 
ciones de algunas pequeñas embarca- 
ciones de pesca se arrojaban enloque- 
cidas al fondo de la cubierta ante el 
peligro que se cernía sobre ellas. Re- 
cordemos que la descripción del des- 
pegue es de los propios protagonis- 
tas. Codos iba al mando del avión y 
Rossi se había hecho cargo del pues- 
to de navegante y radiotelegrafista. 
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Los partes lanzados periódicamen- 
te desde la pequeña emisora del 
avión permitieron seguir su trayecto- 
ria rumbo a Terranova. El mal tiempo 
obligó a modificar un poco el itinera- 
rio del aparato, que abandonó la costa 
americana a la altura de Halifax. Ya 
sobre el Atlántico, atravesaron duran- 
te cinco horas una zona de depresión 
que hubieron de vencer volando en 
todos los sentidos y a alturas diferen- 
tes donde encontraron lluvia y hielo. 
La navegación se hacía difícil, pero 
Rossi triunfó en el empeño ya que, 
después de haber fijado un punto en 
relación con Arcturus, se vió que la 











sobre su ruta hacia oriente y tres 
cuartos de hora más tarde manifesta- 
ba tener unos 2.500 litros de combus- 
tible, por lo que confiaba batir el ré- 
cord de distancia por amplio margen. 

A las 20:22 el "Joseph Le Brix" ha- 
ce su aparición sobre el aeropuerto 
parisino de Le Bourget atravesándolo 
a 200 metros de altura y dejando caer 
un paquete con cartas. Había tardado 
33 horas 41 minutos desde Nueva 
York. Veinticinco minutos pasada la 
media noche vuela sobre Munich y a 
media mañana del día 7 es señalado 
su paso por encima de la Isla de Ro- 
das. Una hora y cuarto después es 
avistado en Castelroso 
(Turquía asiática). Un 
último mensaje de Rossi 
emitido a las 16:45 
anuncia: "Volamos so- 
bre Latakich. Dentro de 
una hora tomaremos tie- 
rra en Rayak, cerca de 
Beirut (Siria) por agota- 
miento de combustible. 
Recogemos antena". La 
mala visibilidad les hizo 
perder 40 minutos para 
localizar Rayak, donde, 
finalmente aterrizan des- 
pues de permanecer en 
el espacio 56 horas y 29 
minutos en los que reco- 
rrieron 9.104 kilómetros 
en línea recta a 161 
K.p.h. de media y 
9.106,7 en línea quebra- 
da, marca de nuevo esta- 
blecimiento cuyos jalo- 
nes eran Nueva York-Le 
Bourget-Rodas-Rayak, 
primer enlace aéreo di- 
recto entre América y 


posición había sido determinada | Asia. En los depósitos quedaban unos 


exactamente. 

La noche del 5 al 6 fue muy buena, 
salvo algún banco de niebla, pero al 
amanecer encontraron un tiempo es- 
pantoso durante el cual -cerca de cua- 
tro horas- la tripulación no podía dis- 
tinguir absolutamente nada al exte- 
rior del avión. La arribada a las 
costas europeas se hizo por Bretaña, 
al NO de Brest, después de una trave- 
sía en la que en raras ocasiones divi- 
saron el mar. Eran las 18 h. (hora lo- 
cal). A las 19 h. Rossi pedía por radio 
partes meteorológicos para decidir 





200 litros de gasolina. 

Paul Codos, Maurice Rossi y el 
Blériot-Zappata 110 habían cumplido 
brillantemente su misión. Quien no la 
cumplió fue el Ministerio del Aire 
francés que, obedeciendo a una polí- 
tica de restricciones económicas negó 
la recompensa en metálico ofrecida a 
los vencedores de la dura prueba. 

No terminaron aquí las aventuras 
de este singular aparato. Dispuesto a 
superarse a sí mismo, el 24 de mayo 
del año siguiente, llevando a bordo la 
misma tripulación, parte del aero- 


—————, 











935 

















puerto de Le Bourget con el propósi- 
to de alcanzar en 65 horas la costa 
californiana por San Diego después 
de cruzar el Atlántico, lo que repre- 
sentaría un nuevo récord de distancia. 
Tras una travesía feliz, volando ya 
sobre tierra americana en el estado de 
Maine, comunicó por radio que había 
- comenzado a sufrir dificultades como 
consecuencia de unas vibraciones de 
la hélice y del alerón derecho, que se 
transmitían hasta la palanca de man- 
do haciéndola ingobernable. En los 
alrededores de Boston anuncia que el 
problema persiste y que se vería obli- 
gado a interrumpir el vuelo tomando 
tierra en Nueva York. Por fin, a las 2 
y 37 de la tarde (hora local) del 27 de 
mayo, Codos y Rossi se posaban en 
Floyd Bennet Field, arrojando previa- 
mente la mayor parte de los 3.000 li- 
- tros de gasolina que conservaban los 
depósitos del avión. Los 5.809 kiló- 
metros del recorrido habían sido sal- 
vados a una media de 150 kilómetros 
por hora. 

Todavía en 1935 una última tenta- 
tiva, esta vez desde Istres en direc- 
ción a Buenos Aires. El 16 de febrero 
de 1935 toman la salida Codos, Rossi 
y el "Joseph Le Brix", Cuatro horas 
después sobrevuelan el Cabo de la 
Nao, luego Tanger, Rabat Casablan- 
ca, Cabo Jubi, Archipiélago de Cabo 
Verde. Sobre el Atlántico Sur, con 








más de 5.200 kilómetros recorridos, 
surge la avería. Un descenso en la 
presión de aceite les obliga a dar la 


vuelta hacia Porto Praia a donde lle- 


gan in extremis, con todo el fuselaje 
cubierto de humo negro procedente 
de los tubos de escape del motor. El 
14 de marzo estaban de regreso en 
París, sin haber repostado de com- 
bustible desde su salida de Istres, lo 
que vino a confirmar la autonomía de 
más de 12.000 kilómetros calculada 
para el avión. 


BREVE DESCRIPCION DEL 
AVION 


Dijimos al principio que el Bleriot 
110 llamaba la atención por su ala al- 
ta con cables de arriostramiento de 
sujeción auxiliar. Pero también el fu- 
selaje era de muy original diseño. De 
sección triangular invertida, con án- 


gulos redondeados que el vértice in- 


ferior terminaba en forma de quilla, 
el interior era una inmensa cisterna 
que ocupaba totalmente la parte de- 
lantera privando de toda visibilidad 
hacia adelante. El puesto de mando, 
situado muy atrás, no tenía otra co- 
municación visual con el exterior que 
la que le proporcionaban dos ojos de 
buey a ambos lados del fuselaje. A 
espaldas de los dos asientos disponía 
de una pequeña litera para el descan- 























so posible de uno de los dos tripulan- 
tes. La construcción era totalmente 
de madera. Estaba equipado con un 
motor Hispano Suiza 12 Lb, de 600 
CV de refrigeración por agua. 

Pintado de gris plata, lucía el nom- 
bre de "Joseph Le Brix” junto a la 
bancada del motor sobre dos peque- 
ñas banderas de Francia y Estados 
Unidos. Debajo del ala el largo histo- 
rial de avión, con sus récords de du- 
ración y distancia, y en el tercio pos- 
terior del fuselaje la matrícula F- 
ALCC en grandes caracteres negros y 
sobre ella siete pequeñas insignias 
correspondientes a otras tantas enti- 
dades aeronáuticas relacionadas con 
sus raids. En el timón de dirección fi- 
guraba el nombre del constructor: 
Blériot 110 - Hispano - N* 01. En su 
último vuelo el avión estuvo equipa- 
do con carenas en el tren de aterriza- 
je. 

Envergadura, 26,50 m.; longitud, 
14,51 m.; altura, 4,90 m; superficie | 
alar, 811 m”. Peso vacío, 2.700 kgs.: 
peso total, 8.900 kgs. Capacidad de 
combustible 6.000/7.000 litros. Velo- 
cidad máxima, 220 k,p.h. Velocidad 
de crucero, 160 k.p.h. Radio de ac- 
ción teórico, 12.600 kilómetros. 

El "Joseph Le Brix” tuvo un final 
afrentoso al ser condenado al desgua- 
ce en 1935 sin tener en cuenta su ho- 
ja de servicios m 
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OCTUBRE. El día 1 de este mes del año 1925, tendría la Aeronáutica Naval española su primer -y único- 


muerto en acción de guerra. 


Mientras bombardeaba la costa un hidroavión, biplano, Savoia S-16 del portaaeronaves Dédalo, resultó 
alcanzado por un disparo enemigo un tubo de conducción de gasolina, viéndose el piloto forzado a tomar agua 
| cerca de la playa de Tiguisas, en la kabila de Beni Ziat. 
Atacado el avión por numerosos moros que, con un cárabo, trataban de apoderarse del aparato, resultó muerto 
mientras defendía el hidro con la ametralladora de torreta, el alférez de navío Jorge Vara Morlán. 
El hidro fue finalmente recogido por un torpedero que lo remolcó al costado del Dédalo. 
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Contexto y texto 
del documento histórico 





Ante la inminente llegada 
a España de los primeros aviones militares 








Los recelos de un aerostero 
(enero 1911) 


VICENTE GARCIA DoLz 
Coronel de Aviación 





L comandante Rojas, en carta al 

coronel Nicolás Ugarte. un anti- 

guo profesor suyo de la Acade- 
mia de Ingenieros, expresa, en primer 
lugar, una desconfianza radical hacia 
los aeroplanos, como comentamos al 
pié de las fotografías. También nos 
habla Rojas de un monoplano cons- 
truido por el Sr. Mendizábal, a quién 
puso el nombre de autoestable. Los 
aerosteros de Guadalajara debían in- 
formar sobre la idoneidad de aquéllos 
primeros aeroplanos construidos en 
España. 

En tercer lugar, Rojas nos cuenta 
que "La futura Escuela de Aviación 
creo se instalará en Carabanchel, en 
terrenos que hoy posee el batallón de 
Ferrocarriles, y en ellos se montará, 


también, un barracón desmontable 
para el globo dirigible, donde en- 
cuentre abrigo el España, en sus obli- 
gados viajes a la corte”. Rojas habla 
del futuro aeródromo de Cuatro 
Vientos, cuna de la Aviación Españo- 
la. También dice que el dirigible Es- 
paña, que tenía su base en el Polígo- 
no de Aerostación de Guadalajara, 
tendría un barracón en el futuro cua- 
tro Vientos, dada la frecuencia de sus 
viajes a Madrid y la atención que D. 
Alfonso XIII prestaba a todo lo aero- 
náutico. 

(Archivo General e Histórico del 
Atre, Sección de Asuntos, n* 12.402, 
expte. n* 13), 











Reproducción de la carta 
que el comandante Rojas dirigió al coronel 
Nicolás Ugarte 
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TRANSCRIPCION 

CUERPO DE INGENIEROS 
Servicio Aerostático 
Particular-Oficiales 

Guadalajara, 14 de enero de 1911 
Sr. D. Nicolás de Ugarte 


Mi muy querido amigo Coronel y 


querido profesor: Deseando escribir- 
les, pues no creía cumplir con V. me- 


- diante la socorrida targeta (sic), han 


pasado más días de los precisos sin 
encontrar oportunidad de realizar mi 
deseo, pues entre el trabajo oficial, 
nunca escaso en este Servicio, el es- 
tudio de un proyecto de Aeroplano 
del amigo Mendizábal, sobre el que 
tenemos que informar, y el tiempo 
que me lleva la preparación de Pa- 
quito, que comencé hace 3 meses, pa- 
so la vida bastante atareado. Dentro 
de poco dispondremos de 3 aeropla- 
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. Francisco de Paula Rojas y Rubio era 
uno de los hombres de Vives, en los pri- 
meros años de la Compañía de Aerostación, 


todavía en el siglo XIX. Se incorporó al Par: 
que Aerostático en mayo de 1899 y compar- 
tió aquella primera gloria con D. Fernando 
Giménez Saenz, D. Manuel Peña Blanco, D. 
Emilio Civeira Ramón, D. Alfredo Kindelán 
Duany y D. Guillermo Ortega Agulla. 

El inquieto capitán Rojas había inventado en 
1899 un estatóscopo o aparato indicador de 
la velocidad de los desplazamientos vertica- 


- les del globo libre. En 1911, año en que es- 


cribió la carta que presentamos en esta oca- 
sión, había escrito numerosos libros y artícu- 
los e inventado una mina terrestre accionable 
por ondas hertzianas. Desgraciadamente, fue 
mordido por un perro rabioso hacia 1905 y ya 
no se restableció completamente. Por no 
anotar este incidente en su hoja de servicios 
tuvo serias dificultades administrativas. En 
1906 tuvo un ataque de rabia paralítica, "con- 
secuencia de las inyecciones del Dr. Ferrán", 
según apreciación suya. 

Rojas siguió su fructífera vida profesional de- 
dicado al estudio y apartado de la acción. Su 
carta, presentada en esta oportunidad es una 
muestra del recelo que los aeroplanos des- 
pertaban en muchas mentes, en aquél año 
de 1911. 





nos Farman; dos tipo militar Henry 
Farman de 2 plazas con motor Gno- 
me de 50 HP. y uno tipo Maurice 
Farman también de 2 plazas con mo- 
tor Renault de 50 HP, con los cuales 
se inaugurará el servicio de aviación 


en nuestro Ejército, mirado por mí 


con cierto recelo, pues supongo que 
más pronto o más tarde, y por mu- 
chas que sean las precauciones de 
prudencia que se tomen, nos ha de 
dar algún disgusto grave. ¡Quiera 
Dios que me equivoque, y que la inte- 
ligencia y el cuidado de nuestros Ofi- 
ciales basten para evitar una catás- 
trofe! 

La futura Escuela de aviación creo 
se instalará en Carabanchel, en te- 
rrenos que hoy posee el Batallón de 
Ferrocarriles, y en ellos se montará, 
también, un barracón desmontable 
para el globo dirigible, donde en- 
cuentre abrigo el España, en sus 
obligados viajes a la corte. 


LS desconfianza de Rojas hacia los aeroplanos 
tenía sobrada justificación. Antonio Fernández, 
un sastre de ropa femenina, nacido en Aranjuez, 
fue el primer español fallecido a bordo de un ae- 
roplano. Sufrió un accidente fatal en el aeródromo 
de Antibes (Niza), el 6 de diciembre de 1909. Po- 
co antes del vuelo había descubierto que un ca- 
ble del timón de dirección estaba roto. su mecáni- 
co, Louis Lefévre, intentó convencerle de que no 
emprendiera el vuelo hasta la reposición del ca- 
ble. Fernández tenía prisa y la reparación de for- 
tuna, realizada con una simple cuerdecilla, le cos- 
tó la vida, cuando todavía no había cumplido los 
33 años de edad. 

En la primera fotografía podemos ver el estado 
de su avión tras la caída mortal desde una altura 
de 20 metros. En la segunda foto tenemos el bi- 
plano de Fernández en la Exposición de Aero- 


náutica de París. Tenía 8,50 metros, tanto de envergadura como de longitud. Estaba provisto, en la parte anterior, de un timón de profundidad y en la 
posterior de otro de dirección. La hélice era propulsora. El conjunto pesaba 215 Kg. y el motor era un E.N.V., de 8 cilindros y 40 caballos. 
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Según noticias del amigo Tafur, 
tiene el propósito de hacer algún en- 
cargo de los aparatejos por mí idea- 
dos y que ya V. conoce, destinados a 
la voladura de minas mediante las 
ondas Hertzianas: pero no sé si por 
fin logrará realizar su deseo. 

Mucho celebraría lo consiguiera 
para ver si en realidad se trata de un 
elemento útil en la práctica, o no pa- 
sa de ser un engendro teórico. Si ten- 
go alguna noticia se la comunicaré 
pues sé el interés con que acogió V. ojas nos da noticia en su carta de que "Dentro de poco dispondremos de 3 aeroplanos Far- 
mi trabajo. man; dos tipo militar Henry Farman de 2 plazas con motor Gnome de 50 HP, y uno de tipo 
Maurice Farman también de 2 plazas con motor Renault de 50 HP, con los cuales se inaugurará 
el servicio de aviación en nuestro Ejército, mirado por mí con cierto recelo, pues supongo que 
más pronto o más tarde, y por muchas que sean las precauciones de prudencia que se tomen, 
nos ha de dar algún disgusto grave. ¡Quiera Dios que me equivoque, y que la inteligencia y el 
cuidado de nuestros Oficiales basten para evitar una catástrofe!". 

En la primera fotografía tenemos un aspecto del aeroplano Henry Farman del año 1910. En la 
segunda foto podemos ver a Henry Farman, a bordo de su máquina, rodeado por algunos miem- 
bros de la delegación española en París que encabezó Kindelán a finales de aquel año. 

















tro motivo del pesimismo de Rojas ante 

la inminente llegada a España de nues- 
tros primeros aviones militares, fue la muerte 
del aviador francés Hubert Le Blon en San 
Sebastián, el 2 de abril de 1910, pilotando 
un Blériot construido por él mismo y dotado 
de un motor de 50 caballos. 
Le Blon cayó con su aeroplano en el mar, en 
la bahía de la Concha. Cuando sacaron del 
agua al infortunado aviador, todavía daba 
señales de vida, aunque expiró poco des- 
pués. Había nacido en París, en 1872. Ocu- 
pó el sexto puesto en la trágica lista de 
muertos por la causa de la naciente avia- 
ción, tras el Teniente Selfridge, Eugenio Le- 
fevre, el capitán Ferver, Antonio Fernández y 
León Delagrange. 





Por aquí seguimos sin novedad, a 
pesar del intenso frío y del infame 
tiempo que atravesamos; pues en 
particular el día de ayer fue de los 
más crudo que he conocido. 

Toda esta familia desea a Vds. mu- 
cha salud en el año que comienza y 








todo género de satisfacciones, y muy ojas también anuncia la llegada de un biplano Maurice Farman. Aquí tenemos el aspecto de 

especial mente su siempre buen ami- esta máquina que, tras su llegada a España, fue desechada, quizás porque no superó las 

go (su fiel) subordinado y discípulo pruebas de recepción. Pocos años después, sin embargo, los Maurice Farman MF.7 y MF. 11 

que le quiere muy de veras y b.s.m. formaron parte de los primeros aviones combatientes de nuestro Ejército, en Marruecos, desde 
Francisco de P. Rojas. el año 1913. 
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Entrega de los premios “Ejército del Aire 1992” 








L Jefe del Estado Mayor del Ejérci- 

to del Aire, el Alcalde de Madrid y 
el Director General de Relaciones Infor- 
mativas y Sociales del Ministerio de De- 
fensa presidieron el jueves 9 de sep- 
tiembre, junto con los miembros del 
Consejo Superior del Ejército del Aire, 
la ceremonia oficial de entrega de los 
Premios que anualmente otorga este 
Ejército a las mejores obras presenta- 


' das a concurso en las modalidades de 





Pintura, Escultura, Medios de Comuni- 
cación, Maquetismo e Investigación 
Universitaria. 


En el transcurso de la ceremonia, que | 


se llevó a cabo en el Patio de Honor del 
Cuartel General con la asistencia de di- 
versas autoridades civiles y militares y 
numerosos invitados del mundo de las 
artes, fueron entregados un total de diez 


940 


D.L. SALVADOR 








galardones acompañados por las co- 
rrespondientes placas acreditativas. 

En la convocatoria de 1992 se otor- 
garon los siguientes premios: 

Pintura: 

Primer premio, dotado con 2.500.000 
pesetas, se concede a Carmela Santama- 
ría Juez por su obra titulada “Rescate-3”. 

Segundo premio, dotado con 
1.000.000 pesetas, se otorga a Andrés 
Ignacio Landín Ysasia por su obra “An- 
te el cielo de los tiempos”. 

Mención de Honor a Marta Maldona- 
do Alonso por su obra “En el hangar”. 

Mención de Honor a Francisco Valla- 
dolid Carretero por su obra “Diosa del 
espacio”. 

Mención de Honor a Luis Fernando 
Vozmediano Rodríguez por su obra 
“Autogiro |”. 





Escultura: 

Se declaran desiertos el primer y el 
segundo premio. 

Medios de Comunicación: 

Primer premio, dotado con 1.250.000 
pesetas, se concede a Antonio Herrero 
Andreu por la colección de trabajos pu- 
blicados en la prensa canaria. 

Segundo premio, dotado con 500.000 
pesetas, se concede a Salvador Mafé 
Huertas por el conjunto de artículos 
presentados y por su labor informativa y 
divulgativa del Ejército del Aire. 

Accésit, dotado con 250.000 pesetas, 
se concede a Pedro Socorro Santana 
por su reportaje "Aguilas de Acero” publi- 


cado en el suplemento dominical del dia- 


rio La Provincia el 14 de marzo de 1992. 
Investigación Universitaria: 
Se declaran desiertos los premios pa- 
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ra Tesis y Tesinas y Trabajos de fin de 
carrera. 
Maquetismo: 

Maquetas: Se declaran desiertos el 
primer y el segundo premio. 
Dioramas: 

Primer premio, se declara desierto. 

Segundo premio, dotado con 300.000 
pesetas, se otorga a Jose Antonio Yarto 
Nebreda por su trabajo titulado “No le 
busques tres pies”. 

Mención de Honor a Carlos Sáez Lo- 
zano por su trabajo titulado “L Aniversa- 
rio de la Escuadrilla Azul”. 

Antonio Herrero Andreu, pronunció 
unas palabras de agradecimiento en 
nombre de todos los galardonados en 
las que definió al Ejército del Aire como 
“un ejército moderno, eficiente y ca- 
paz... que ha sabido ganar el aprecio 
de toda la sociedad española no sólo 
por cumplir la sagrada misión que le 
encomienda la Constitución sino tam- 
bién por saber acercarse a esa socie- 
dad en los momentos difíciles como ca- 
tástrofes, evacuaciones, salvamentos, 
incendios etc.” y añadió que “el Ejército 
del Aire ha sabido llevar el nombre de 
España más allá de nuestras fronteras 
integrando los contingentes de Fuerzas 


noticiario 


de Paz de las Naciones Unidas en mi- 
siones muy arriesgadas”. 
Inmediatamente después, el tenien- 
te general Ramón Fernández Sequei- 
ros contestó a la intervención del se- 
ñor Andreu con una alocución breve 
en la que tras repasar la evolución 
histórica de los Premios Ejército del 
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Aire desde su creación en 1978 reco- 
noció el esfuerzo de los participantes 
destacando que su trabajo contribuye 
a “conformar y a elevar la cultura na- 
cional como vínculo de entendimiento 
entre todos los españoles y, de forma 
muy particular, entre el Ejército del Ai- 
re y la Sociedad”. 


EL SECRETARIO DE 
ESTADO DE LA ADMI- 
NISTRACION MILI- 
TAR VISITA EL CUAR- 
TEL GENERAL DEL 
AIRE. El día 16 de sep- 
tiembre el nuevo Secreta- 
rio de Estado de Admi- 
nistración Militar, Julián 
Arévalo Arias, visitó ofi- 
cialmente el Cuartel Ge- 
neral del Aire. 

A su llegada, fue recibi- 
do por el Jefe del Estado 
Mayor del Ejército del Aire 
tentente general Ramón 
Fernández Sequeiros. Tras 
recibir los honores de orde- 
nanza, el SEDAM mantuvo 
una reunión de trabajo con 
los Jefes de los Mandos, 
Direcciones y Divisiones 
existentes en este Cuartel 
General donde fue informa- 
do de la organización del 
Ejército del Aire y de sus 
Planes y Programas. 
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VISITA A ESPAÑA DEL JEFE DEL 
ESTADO MAYOR DE LA RAF. El Jefe 
del Estado Mayor de la RAF, Mariscal 
Jefe Sir Michael Graydon, visitó España 
entre el 20 y el 24 de septiembre invita- 
do por su homólogo español. Durante 
su primera jornada de trabajo, se entre- 
vistó con el Jefe del Estado Mayor del 
Ejército del Aire, teniente general Ra- 
món Fernández Sequeiros para tratar 
diversos temas de interés en los que 
están involucrados las dos fuerzas aé- 
reas. Posteriormente, ambos generales 
se desplazaron al Estado Mayor de la 
Defensa donde fueron recibidos por el 
teniente general José Rodrigo Rodrigo 
y, más tarde, al Ministerio de Defensa 
para conferenciar con el Jefe del De- 
partamento. 

En días sucesivos, el Mariscal Cray- 
don recorrió diversas unidades de la 
Base Aérea de Torrejón y del Mando 
Operativo Aéreo. De acuerdo con el 
programa de trabajo establecido, el Je- 
fe de la Royal Air Force, giró una visita 
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a las instalaciones de la factoría de 
Construcciones Aeronáuticas en Getafe 
para conocer de cerca los trabajos de 
ensamblaje de los aviones de produc- 
ción nacional C-101, C-212 y C-235. 














El Jefe del Estado Mayor de la RAF, 
Mariscal Graydon completó su visita a 
nuestro país con un recorrido turístico y 
cultural por las ciudades de Granada y 
Córdoba. 
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Un F-18 (C-15) del Ala 12 regresa a la Base Aérea de Morón despues de cumplimentar una misión TASMO ( Ataque Naval) en aguas del 
Golfo de Cádiz durante el Ejercicio LINKED SEAS (foto J. Terol). 





ES trasladaba a la Base Aérea de Murted 
Actividades del Ala 17 (al norte de Ankara) y el 121 actuaba 
de anfitrión del Escuadrón 142 (F16C) 
de la Fuerza Aérea turca, prolongándo- 
se el intercambio de escuadrones hasta 
JOSÉ TEROL ALBERT el día 27 de mayo y teniendo lugar siete 
Capitán de Aviación días más tarde un ejercicio Dapex con 
| nuevo despliegue en Morón. 
L Ala n? 12, y en especial sus Es- ESA TS 
cuadrones de Fuerzas Aéreas y Me a 
Mantenimiento, ha llevado a cabo una 01 pS, e E 
actividad frenética en los últimos meses A A is TE 
debido a su participación en un gran | : =N 
número de ejercicios nacionales e inter- 
nacionales que han puesto a prueba la 
preparación y resistencia de tripulacio- 
nes y personal de mantenimiento. 











hos 

















Del 7 al 18 de mayo tuvo lugar el pe 
Ejercicio Linked Seas de la OTAN de ds 
apoyo/ataque a fuerzas navales de su- E ES 
perficie en aguas del Golfo de Cádiz. y A re A E) E E de “a 
Los Escuadrones 121 y 122 fueron des- ME A OS e =11 Be a 
pelegados en la Base Aérea de Morón ¡HAS a O e a cae S A 
y en el transcurso del ejercicio se reali- . [NOS A EA. ql UT he 
zaron combates disimilares con aviones | e SO MEN a A Ps e A o a) ES O: 
F-15 de la USAF con resultados muy ] A E e E a O: HEN 
positivos para los españoles. Al día si- A A A IO MER. | 








guiente de su incorporación a Torrejón RF-4C del Escuadrón 123 acompañado por tres Tornado GRIA del Escuadrón XI de la 
(19 de mayo), el Escuadrón 122 se  RA.F. (foto J. Terol). 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Octubre 1993 943 














noticiario noticiario 





a 








F-16C turco y F-18A español dispuestos para despegar en una misión conjunta desde la 
Base Aérea de Torrejón (foto J. Terol). 


Del 1 al 9 de junio, el 123 Escuadrón 
(RF-4C) recibía en Torrejón al Escua- 
drón Xlll de la RAF, devolviendo la 
visita al escuadrón británico en la Ba- 
se Aérea de Honington del 15 al 24 
de junio. Se dá la circunstancia que 
el Escuadrón Xlll está dotado con el 





avión Tornado GR-1A, siendo consi- 
derado éste como la plataforma de 
reconocimiento más avanzada en la 
actualidad al estar dotada de senso- 
res electromagnéticos en lugar del 
soporte de fotografía química con- 
vencional. 
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Del 14 al 18 de junio, el 121 Escua- 
drón se trasladó a la Base danesa de 
Aalborg, con el fin de tomar parte en el 
ejercicio aéreo de la OTAN de mayor 
envergadura de cuantos tienen lugar a 
lo largo del año: el Central Enterprise. 
la novedad del escenario así como el 
entrenamiento con unidades del Norte 
europeo supuso una experiencia de 
gran valor en el entrenamiento de las 
tripulaciones cuyo buen hacer y la efec- 
tividad del F-18 causaron sorpresa y 
admiración en los participantes extran- 
jeros. 

Por último, señalar la participación de 
aviones de la unidad en exhibiciones está- 
ticas o en vuelo en Aalborg (Dinamarca), 
Santiago de Compostela y Aveiro (Portu- 
gal), donde el capitán Fernández, piloto 
demostrador del F-18, ha dado una exce- 
lente imagen del Ejército del Aire con su 
estudiada exhibición, donde destaca su 
maniobra exclusiva a nivel mundial de vi- 
raje de 360 grados en vuelo lento con má- 
ximo ángulo de ataque. 





AMPLIACION TALLER DE MOTORES MAESTRANZA AEREA DE ALBACETE. Cerrando una calle existente se amplía en 


300 m' el Taller de Motores de la Maestranza Aérea de Albacete, conservando la arquitectura de los edificios adyacentes, con cu- 
bierta en forma de sierra y presentado en la cara norte un lucernario corrido, se le ha dotado de todas las instalaciones necesarias. 
La inversión paroximada es de 40.000.000 ptas. con un plazo de ejecución de 4 meses. El día 10 de Junio se efectuó la recepción pro- 


visional de la misma, 
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DOS T-19B MÁS PARA EL EJÉRCITO 
DEL AIRE. El día 30 de julio se recep- 
cionaron en la Factoría de San Pablo 
(Sevilla) dos aviones CN-235 Serie 100, 
T-19B para el Ejército del Aire, tras ha- 
ber superado todos los requisitos pre- 
vios a su aceptación estipulados por 
nuestro Ejército del Aire. 

Estos aviones forman parte del Pro- 
grama FATAM (Futuro Avión de Trans- 
porte Aéreo Militar), que incluye la ad- 


quisición de dieciocho aviones CN 235 | 


Serie 100 así como el Apoyo Logístico 
Integrado de los mismos. 

Con estos dos últimos aviones son ya 
dieciseís los recepcionados por el Ejér- 
cito del Aire, todos ellos asignados al 
Ala 35 que ya tenía en plantilla dos 
aviones CN 235 Serie 10, T-19A para el 
Ejército del Aire, en versión de transpor- 
te de pasajeros, circunstancia esta que 
no les impidió participar activamente en 
la Campaña de Liberación de Kuwait. 

El programa FATAM, nació ante la 
necesidad de sustituir a los viejos y 
queridos T-9, (DHC-4A Caribous), del 
Ala 37 y que definitivamente se dieron 
de baja en junio de 1991. 
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EL F-1 CUMPLE 1000 HORAS DE VUELO EN LA BASE AEREA DE MANISES. El Ala n* 11 de la Base Aérea de Manises 
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Ya sólo quedan por recepcionar los dos 
últimos aviones T-19B, para completar el 
contrato firmado en diciembre de 1990 y 
que constituye el Programa FATAM que 
finalizará el 31 de diciembre de 1994. 

En la actualidad el Ala 35 es la única 
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Unidad del Ejército del Aire que está do- 
tada de estos aviones, encomendándo- 
les la ardua tarea de desarrollar todas 
las capacidades operativas de los mis- 
mos. Recientemente ha celebrado las 
primeras diez mil horas de T-19. 
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conmemoró el día 10 de mayo las 1000 horas de vuelo del avión Mirage F-1. 
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El Ala 31 en el Ejercicio "Dapex-93" 


FRANCISCO NuÑez Arcos 


Subteniente de Aviación 
Fotos del autor 














AS de cuarenta horas de trabajo para salir en un tiempo mínimo, un 
ininterrumpidas, con aviones importante esfuerzo de personal de 
siempre en el aire y otros en alerta | tierra y tripulaciones, con el inestima- 

















ble apoyo prestado por la infraestruc- 
tura de la Base aérea de Son San 
Juan, en Palma de Mallorca, han da- 
do los resultados previstos para el 
Ejercicio "Dapex-93". Celebrado los 
días 3 y 4 de junio en todo el territorio 
nacional y en el que han intervenido 
los aviones y equipos humanos del 
ala 31. El Ejercicio se encuadra den- 


tro del programa de entrenamiento de 


las Alas de Combate de que dispone 
el Ejército del Aire, y en él han partici- 
pado todas las unidades del mismo 
en sus distintas facetas. Por el Ala 31 
lo han hecho los aviones T-10 Hércu- 
les, realizando los transportes nece- 
sarios para los correspondientes des- 
pliegues de las Unidades participan- 
tes y repostando en vuelo a los 
aviones C-15 (EF-18), de los que 
ocho fueron destacados a las Islas 
Baleares desde donde operaron, co- 
ordinados por el Mando Operativo 
Aéreo (MOA). Aunque la evaluación y 
análisis de los resultados serán obje- 
to de un minucioso estudio por los co- 
rrespondientes expertos, la aporta- 
ción de los equipos humanos del Ala 
31 han contribuido en un porcentaje 
importante para el éxito de la misión. 
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RELEVO DE MANDO. El día 25 de junio tuvo lugar en el Acuartelamiento Aéreo de Tablada, el relevo de mando del ( rupo del 
Cuartel General del MAEST, por los coroneles Manuel Ojeda Escobar y José Llamas Fuentes. 
El acto militar fue presidido por el General Jefe del MAEST y Segunda Rezión Aérea, Fernando Ostos González. 

















Ejercicio Azor-93 Brilat/Alas 31 y 35 


FRANCISCO NuÑez ARCOS | 
Subteniente de Aviación | 











N importante aerotransporte de ma- del Ejército del Aire aerotransportaron a 
terial y personal ha tenido lugar en casi un millar de hombres con su corres- 
los días 7 y 8 de septiembre. En el mis- pondiente equipamiento de combate y 
mo han intervenido de forma activa los más de cien vehículos efectuándose un 
aviones y tripulaciones de las Alas 31 y total de 175 horas de vuelo, de las que 
35; cinco aviones T-10 Hércules y seis más de un centenar correspondieron a 
T-19 (CN-235) con sus correspondientes los T-19 del Ala 35 y el resto a los T-10 
equipos humanos y de mantenimiento. del Ala 31. 
El componente aéreo y humano de las 
dos importantes Unidades del Ejército 


Foto: Francisco Núñez 


del Aire citadas, y el apoyo de miembros Cuadro-Resumen de Aerotransporte 
de la EATAM en las bases de salida y Tipo Avión T-10. T-19 Total 
destino, han permitido aerotransportar al | Land Rover 109 29 91 50 
personal y material de la Brilat desde sus - Viasa con cañón 9 8 17 
- asentamientos en Vigo y Asturias hasta Remolques 1/2 TM 11 3 14 
el Sector Sur de la Base Aérea de Zara- rc 120 ; : . 
' goza. Desde ella se trasladarían poste- Obuses 105/14 - 19 19 

riormente, vía terrestre, hasta el Campo Cañones 20/120 : v) 2 

de maniobras de San Gregorio, su desti- Hombres 
¡no final. En los dos días que se estuvo  C0n equipo 

de combate 785 166 951 


| realizando el aerotransporte, los aviones 


L 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Octubre 1993 947 














noticiario 


noticiario noticiario 























Como en años anteriores, los vecinos de Villatobas participaron masivamente en los actos de homenaje al Ejérito del Aire. 





Villatobas renovó un año más su homenaje al Ejército del Aire 


JUAN CARLOS JIMÉNEZ 











N año más los vecinos de Villato- 
bas participaron masivamente, 
más de unmillar, en el homenaje que 
desde 1987 rinden al Ejército del Aire, 
que en esta ocasión organizó en la ma- 
ñana del día 13 de septiembre una ex- 
hibición aérea de un aparato F/A 18 
Hornet perteneciente al Ala 12, con se- 
de en la Base Aérea de Torrejón de Ar- 
doz y de una demostración de perros 
policías de la unidad de seguridad del 
Ala 12, que contó con una importante 
asistencia de vecinos, algunos de ellos 
sorprendidos ante las evoluciones del 
F/A 18, que demostró mediante distin- 
' tas maniobras las posibilidades del 
principal avión con que cuenta la Fuer- 
za Aérea española. 
Las exhibiciones contaron además 
con la presencia de la alcaldesa de Vi- 





E La alcaldesa de Villatobas, Concepción del Campo junto con el General Jefe del MACEN, 
llatobas, Concepción del Campo, del Casimiro Muñoz y el Jefe del Escuadrón de Vigilancia Aérea n*2, Manuel Codesal . 
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La alcaldesa y el General Jefe del MACEN pronunciaron sedos discursos en los que resaltaron esta jornada de confraternización, 


jefe del Escuadrón de Vigilancia Aérea 
n* 2, teniente coronel Manuel Codesal 
Pérez y del Coronel Jefe del Centro 
Cartográfico y Fotográfico del Ejército 
del Aire, Francisco Eytor Coira, que re- 
galó a la alcaldesa una reproducción 
enmarcada de una vista aérea de la lo- 
calidad realizada durante los trabajos 
que contrató el ayuntamiento para ela- 
borar un nuevo plano del catastro, y 
que ahora podrá ser contemplada en 
dependencias de la casa consistorial. 
Por la tarde y con la presencia del 
General Jefe del Mando Aéreo Central 
y Primera Región Aérea, teniente gene- 
ral Casimiro Muñoz Pérez, que fue reci- 
bido por el teniente coronel Manuel Co- 
desal, jefe del EVA 2, y tras serle rendi- 
dos los honores de ordenanza por una 
escuadrilla de tropas de la mencionada 
unidad con la Banda y Música de la 
Agrupación del Cuartel General del 
MACEN, se celebró el Homenaje a los 
Caídos de este Ejército. Durante este 
acto la alcaldesa agradeció la presen- 
cia por primera vez del máximo respon- 
sable de la Primera Región Aérea en 
este acto y *renovar un año más el 
apoyo de todos los vecinos de Villato- 
bas al Ejército del Aire y a sus mandos, 
toda vez que nos sentimos orgullosos 
de su presencia”. Por su parte el te- 
niente general Casimiro Muñoz, desta- 
có en su intervención “el orgullo que 
supone participar en este acto de con- 
fraternización entre los componentes 
del EVA 2 y el pueblo de Villatobas”, 








La exhibición de perros policía, junto con 
el concierto y el desfile aéreo atrajeron la 
atención de los numerosos asistentes. 


añadiendo que “siempre he estado muy 
cerca de Villatobas, ya que al estar en 
el camino entre mi ciudad de origen en 
Murcia y los destinos en Madrid, siem- 
pre ha sido esta villa un lugar de paso”. 
El General Jefe del MACEN, también 
aprovechó su asistencia para “transmi- 
tiros la felicitación de Su Majestad el 
Rey Juan Carlos por este acto que ve- 
nís celebrando desde hace unos cuan- 
tos años”. Por último el teniente Gene- 
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ral Muñoz Pérez, recordó a los miem- 
bros del Ejército del Aire que se en- 
cuentran en la antigua Yugoslavia “en 
misión de apoyo a la Paz”, mención 
que propició un largo aplauso por parte 
de los vecinos. 

Tras las palabras de las autoridades 
que presidían el acto se rindió homena- 
je a los caídos, siendo depositada una 
corona de laurel por parte de la alcalde- 
sa y del General Jefe del MACEN, inter- 
pretándose el toque de oración y siendo 
sobrevolada la localidad por dos apara- 
tos F/A 18 del Ala 12, tras lo cual se in- 
terpretó el himno del Ejército del Aire y 
la escuadrilla de honores desfiló ante 
las autoridades. Una vez concluido el 
acto castrense, la música del MACEN 
interpretó un concierto de música que 
contó con una numerosa asistencia de 
vecinos que pudieron deleitarse con 
obras conocidas de la zarzuela y pasa- 
calles, concluyendo con la interpreta- 
ción del pasodoble de las corsarias. 

Junto al teniente general Casimiro 
Muñoz Pérez acudieron por parte del 
Ejército del Aire el comandante del Ala 
12 y de la Base Aérea de Torrejón, ge- 
neral de brigada Juan Delgado Rubí, 
Coronel Jefe del GRCEMAC, Alfredo 
Carrasco, Coronel Jefe del Centro Car- 
tográfico y Fotográfico del Ejército del 
Aire, Francisco Eytor, así como el di- 
rector de la Academia Especial de la 
Guardia Civil, coronel Montero, y el co- 
ronel Benitez, Jefe del Regimiento de 
Caballería Acorazado “Pavia” n* 4. 
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bre, al comandante Luis Iváñez Gimeno. 





El General Jefe del Estado Mayor del Aire entrega el trofeo que lleva su nom- 


Al 











rr + , ” y | 
M" Teresa y M* Carmen Salvador, entregan el "VI 


Trofeo Memorial General Salvador” a su ganador, co- 


mandante Jose M* Lorente Tortosa. 





Campeonato de Golf del Ejército del Aire 








L Centro Deportivo Barberán, una 

vez más, fue escenario del Campe- 
onato de Golf del Ejército del Aire, "VI 
Trofeo Memorial General Salvador". 

La competición constituyó, como en 
ediciones'anteriores, además de una 
gran prueba deportiva, un homenaje al 
teniente general Salvador, uno de los 
jefes que impulsó la práctica de este 
deporte en nuestro Ejército del Aire. 

En la modalidad "Scratch", consiguie- 
ron las medallas de Oro, Plata y Bronce 
respectivamente: Alvaro Garnica Sainz 
de los Terreros, Gonzalo Martinez de 
Abellanosa Fernández, Juan Manuel 
Teijeira Lastres, acreditándose como 
los mejores jugadores de Golf del Ejér- 
cito del Aire en 1993. 

En la modalidad "Hándicap”, se clasi- 
ficó en primer lugar el comandante Jose 
María Lorente Tortosa, consiguiendo el 
trofeo "Memorial General Salvador". 

Destacamos la presencia femenina, 
en el premio que habitualmente dispu- 
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tan paralelo al oficial, las esposas de 
los participantes, ofreciendo simpática y 
agradable nota, ya característica de es- 
tas convocatorias. 
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"VI Trofeo Memorial General Salvador" 





La clasificación de las primeras fue la 
siguiente: Carmen Salvador Martínez, 
Paloma Enriquez Valens, y Ana Fer- 
nández de Tejada. 
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Grupo de algunos de los ganadores de los premios del Campeonato de Golf del Ejército 
del Aire, "VI Trofeo Memorial General Salvador”. 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Octubre 1993 



































BECOMING A BETTER MILITARY WRITER 
Greg Todd 
AIRPOWER Journal, Fall 1992, Vol Vil - N2 3 


Conozco por mi experiencia de muchos 
años en esta Revista de Aeronáutica y As- 
tronáutica la resistencia de muchos profesio- 
nales a ejercer el arte de la escritura, y sin 
- embargo, como demuestra Greg Todd en 
este artículo, para todo militar es importante, 
tanto desde un punto de vista personal co- 
mo profesional, estar capacitado para expre- 
sarse clara y correctamente por escrito, 

Argumenta Todd que las órdenes a los su- 
bordinados y los escritos oficiales deben ex- 
presarse de modo que se comprendan per- 
fectamente y sin el menor género de dudas, 
lo que resulta esencial para el planeamiento 
y ejecución de operaciones militares. Pero es 
que además, el oficial debe ser capaz de es- 
cribir para publicar; si los militares no publi- 
can sus opiniones participando en el diálogo 
| público sobre materias de defensa, abdican 
exclusivamente en los civiles el proyecto de 
la configuración futura de los ejércitos. 

En el cuerpo del artículo expone el autor 
sus consejos para llegar a ser un buen es- 
critor militar, comenzando por recomendar 
'. como base de consulta y formación varios 
libros, que en nuestro caso podrían ser: un 
manual de estilo, unos apuntes de redac- 
ción de documentos como los utilizados en 
| la Escuela Superior del Aire, un diccionario 
de sinónimos y el diccionario oficial de la 
Real Academia Española de la Lengua, 

A continuación desarrolla sus normas en 
varios apartados que podríamos resumir en 
que para escribir basta tener algo qué decir 
y exponerlo con claridad; ir al grano y no 
hinchar el texto en exceso; ser original y ex- 
 presarse con personalidad. Dedica un apar- 
tado a la corrección de estilo y termina sugi- 
riendo entre otras cosas la utilización del or- 
denador, que es el instrumento de nuestro 
tiempo; expresarse con naturalidad: revisar 
y corregir lo escrito, y desde luego no olvi- 
dar documentarse en la bibliografía reco- 
' mendada. 

Es indudable que normas sobre cómo es- 
cribir correctamente y con efectividad son 
fáciles de encontrar en algún manual de es- 




















tilo español, destacamos este artículo por- 
que consideramos que las razones que en 
él se dan para animar al militar a manejar la 
pluma son incuestionablemente válidas y 
dignas de ser tenidas en cuenta. 
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UN RECLUTAMIENTO ADECUADO A LA 
REALIDAD SOCIAL 

Santiago Fernández del Vado 

Revista Española de Defensa. Núm. 67. Sep- 
tiembre 1993. 





En diciembre de 1991, la Ley Orgánica 
del Servicio Militar fijaba los criterios gene- 
rales que en lo sucesivo van a regir las ope- 


| raciones de reclutamiento, comprendiendo 


el alistamiento, clasificación, distribución de 
efectivos y asignación de destinos, así co- 
mo la situación del personal en la reserva 
del Servicio Militar, para dotar a los Ejércitos 
de los necesarios efectivos de reemplazo, 
de acuerdo con el modelo mixto de Fuerzas 


| Armadas aprobado previamente por el Con- 


greso de los Diputados. 
El pasado 9 de julio de este año de 1993 


era aprobado, por Real Decreto 1107/1993, 
| el correspondiente Reglamento de Recluta- 


miento, en vigor desde el día 15 de agosto. 
Queda pendiente de regulación la regla- 
mentación de la prestación. 

Ya en nuestro número 607 de Revista de 
Aeronáutica y Astronáutica, del año 1991, el 
General del Cuerpo General del Ejército del 
Aire, Miguel Ruiz Nicolau, publicaba un artí- 
culo titulado “Proyecto de Ley Orgánica del 
Servicio Militar” en el que se exponían los 


criterios generales que establecería esta | 


Ley y se destacaban sus novedades más 
importantes. 


Ahora, el artículo que comentamos, viene 


a complementar y recordar aquel, una vez 
aprobados la Ley y su primer Reglamento, 
exponiendo de manera sucinta y cómoda 
de leer las normas que en este último se es- 
tablecen en las sucesivas fases de recluta- 
miento, los organismos que intervienen en 
cada una de ellas, comenzando por la ficha 
de inscripción para el alistamiento que debe 
presentar en su Ayuntamiento todo joven al 
cumplir los diecisiete años. 


























Es por tanto un artículo que debe intere- 
sar a todo el que desee obtener una prime- 
ra información sobre el nuevo modelo de 
Servicio Militar, que siempre podrá ampliar 
para estudiar aspectos concretos en las pu- 


 blicaciones oficiales. 
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POLITICA DE DEFENSA: LA GRAN AU- 
SENTE DEL DEBATE ELECTORAL. 


Gabriel Peña Aranda 


La Voz de AFARMADE, abril-junio 1993 


La nueva situación política y estratégica 
mundial, consecuencia del fin de la guerra 
fría, sumada a la recesión económica que 
hoy padece el mundo y muy especialmente 
Europa y España, se ha traducido en una 
reducción drástica de los presupuestos de 


Defensa, con una fuerte incidencia en la in- | 


dustria de Defensa. 

El autor de este artículo llama la atención 
sobre la grave crisis en que se encuentra 
esta industria y la necesidad de que tan im- 
portante problema esté presente en el gran 
debate nacional. El hecho de que este tema 
de la política de Defensa no haya sido obje- 











to de tratamiento político a nivel electoral no | 


significa que no exista a nivel de Estado, y 
por consiguiente en el momento de Legislar 
y Gobernar. 

Para el autor hace falta plantearse dentro 
de la Política de Estado, cuál es la dimen- 
sión necesaria de nuestra industria de De- 


fensa en los próximos años y en qué situa- 


ción y dimensionamiento quedan los distin- 
tos subsectores. 

Es un problema que requiere diálogo, co- 
ordinación y comprensión por parte de los 
ministerios de Defensa, Industria y Econo- 
mía, pero que también debe interesar a los 
diversos sectores de nuestra sociedad, sen- 
sibilizados a través de sus representantes 
en el Congreso de los Diputados, Senado, 
Gobierno, Patronal de la Industria de Defen- 
sa y Sindicatos. 








Será necesario dar a esta industria una | 


nueva orientación aunque para ello haya 
que asumir sensibles sacrificios, reestructu- 





ración, cambios de accionarado, cierres, di- | 


versificación de productos, etc. pero logran- 
do que los niveles dirigentes de la sociedad 
sean conscientes de la responsabilidad que 
les afecta y de la importancia de esta indus- 
tria dentro de la política de Defensa y de és- 
ta en la política de Estado. 

Consideramos que estas ideas que el au- 
tor desarrolla en su artículo de un modo di- 
recto y realista, han de interesar a los lecto- 
res de nuestra revista, que como profesio- 
nales militares y en su mayoría miembros 
del Ejército del Aire se sentirán afectados 
por estos problemas y preocupados por su 
resolución. 
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¿sabías que...? 


... Se han emitido normas para la superación y repetición de cursos académicos, materias y asignaturas de 
los planes de estudio de la enseñanza militar de formación de grado superior de los Cuerpos Generales de 
los Ejércitos y del Cuerpo de Infantería de Marina? (Resolución 69/1993, de 23 de junio, de la Secretaría de 
Estado de Administración Militar; BOD n* 125). 

... Se ha concedido la Gran Cruz de la Orden del Mérito Aeronáutico a la excelentísima Diputación Provincial 
de Cádiz y al excelentísimo Ayuntamiento de Jerez de la Frontera, en atención a los méritos y circunstancias 
que concurren? (Rs.Ds. 1014 y 1015/93, de 18 de junio; BOD n* 126). 

... Se ha implantado en el ámbito del Ministerio de Defensa, el STANAG 3098, sobre puntos de apoyo de las 
aeronaves; sin que se tome ninguna acción para modificar a los actuales aviones en servicio, ya que este 
STANAG se aplicará a futuros aviones? (O.M. delegada n* 200/38764/93, de 17 de junio; BOD n* 130). 

...Se ha aprobado una convocatoria de ayudas preescolar y de guardería infantil -no subvencionadas- para 
facilitar el acceso a los hijos del personal que perciba sus haberes con cargo al presupuesto del Ministerio 
de Defensa, de 4 a 5 y de O a 3 años de edad, respectivamente, que quedan establecidas para el curso 
1993-94, en la forma y cuantías económicas que figuran en la presente Orden? (Orden 434/09583/93, de 5 
de julio, del Director General de Personal; BOD n? 135). 

... Se declara de utilización obligatoria en las Fuerzas Armadas, para los militares de carrera y los de empleo 
de la categoría de oficial, de un modelo de Informe Personal de Calificación (IPEC) y las Normas para su 
cumplimiento? 

... Se autoriza al Secretario de Estado de Administración Militar y a los Jefes de los Estados Mayores del 
Ejército de Tierra, de la Armada y del Ejército del Aire, en el ámbito de sus respectivas competencias, a 
dictar cuantas disposiciones resulten necesarias para la aplicación y desarrollo de la presente O.M.) (Orden 
Ministerial 74/93, de 8 de julio; BOD n? 136). 





Kkkkk 


... Se han efectuado modificaciones en el anexo de la Directiva 84/92, de noviembre, sobre gestión de 
alimentación en el ámbito del Ministerio de Defensa? (Resolución n* 79/93, de 20 de julio, del Director 
General de Asuntos Económicos; BOD n? 150). 

... Se implanta en el ámbito del Ministerio de Defensa el STANAG 2333 sobre "características y propiedades 
de protección de trajes de combate"? 

... CON anterioridad a la fecha de implantación de este STANAG, se procederá por el Organismo que 
corresponda, a la revisión de las Normas NM-U-488-A. 1* R, NM-E-457-EM, NM-U-2408-M para su 
adaptación al contenido del STANAG? 

... la fecha prevista de implantación será de dos años después de la de su publicación en el Boletín Oficial de 
Defensa? (O.M. delegada n* 323/10891/93, de 28 de julio, del Secretario de Estado de Defensa; BOD n? 153). 


... Se han publicado nuevos tipos de interés de los préstamos hipotecarios para adquisición de vivienda a 
conceder por los Bancos Santander y Atlántico, así como por la Confederación Española de Cajas de 
Ahorro (CECA) y se modifican comisiones a aquellos préstamos personales? (Instrucciones n* 76/93 y 
77/93, de 23 de julio, del Director General del ISFAS; BOD n? 148). 

... Se han aprobado las normas sobre organización y funciones de los centros docentes de la enseñanza 
militar de formación, que recogen los anexos de esta Orden? (Orden n?* 80/93, de 29 de julio; BOD n* 156). 
(Se corrigen errores en el BOD n* 162, pag. 5924) 





. 
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... Se han aprobado las normas para la asignación de destinos y se establece el calendario de incorporación 
de reemplazo 1994? (Orden 72/93, de 6 de julio; BOD n* 162). 

... Se han establecido las prendas reglamentarias de uniformidad femenina en el Ejército del Aire? 
(Instrucción 83/93, de 20 de agosto del Jefe del Estado Mayor del Ejército del Aire; BOD n? 174). 

... Se ha modificado la disposición final primera del Real Decreto n* 73/92, de 31 de enero, por el que se 
aprobaba el Reglamento de Circulación Aérea? (R.D. 1397/93, de 4 de agosto; BOD n? 176). 





o AAA —_—— 
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POLITICA DE DEFENSA Y 
SEGURIDAD. Un volumen de 
160 pags. de 17 x 24 cms. 
Editado por la Secretaría Ge- 
neral Técnica del Ministerio 
.. de Defensa. Paseo de la Cas- 
 tellana, n? 109. 28047 Madrid. 


Es indudable que desapa- 
recida la confrontación Este- 
Oeste, se ha extendido la per- 
cepción o sensación generali- 
zadas de que vivimos en un 
mundo de paz, salpicado por 
tensiones y conflictos, que 
pueden parecer remotos y po- 
co probables que puedan 
afectar a nuestra convivencia 
- y bienestar. Esta sensación 
cobra una mayor intensidad 
en la nación española, ausen- 
te en los dos conflictos mun- 
diales y, durante las tres cuar- 
tas partes primeras de este si- 
glo, de los foros de decisión 
internacionales. Esta actitud 
invita a inhibirse de los pro- 
blemas y responsabilidades, 
relacionados con la defensa y 
la seguridad, si bien los he- 
chos demuestran claramente 
que esta percepción y la acti- 
tud consiguiente son equivo- 
cadas, lo que pudiera llevar a 
un desarme moral e intelec- 
tual al conjunto de la socie- 
dad. 

Por todo lo expuesto y con 
la intención de fomentar la 
cultura y la conciencia sobre 
la Defensa y la Seguridad na- 
cionales, la Subdirección Ge- 
neral de Estudios y Planes de 
la Dirección General de Políti- 
ca de Defensa ha preparado 
este documento que no pre- 
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tende presentar el punto de 
vista oficial del Departamento, 
tal como pudiera ser un Libro 
Blanco, sino solamente divul- 
gar una serie de informacio- 
nes más o menos dispersas o 
en otros casos poco conoci- 
das. 

Como se dice en el prólo- 


- go, es indudable que dentro 





de la propia Administración 


del Estado, en la Universidad 


y en las diferentes institucio- 
nes, fundaciones o institutos 
privados que debaten con fre- 
cuencia temas sobre Defensa 
y Seguridad, se echaba de 
menos una publicación que 


- viniese a llenar este hueco in- 


* 


formativo. De la misma forma, 
tanto en las Academias y 
Centros Militares de forma- 
ción como en las Escuelas y 
Centros Superiores de los 
Ejércitos, se había advertido 
la necesidad de disponer de 
un documento básico como el 
que pretende ser este libro. 
La documentación recogida 
está actualizada al 1 de enero 
de 1993, pues la rapidez con 
la que se desarrollan los 
acontecimientos de este mun- 
do cambiante hubiese impedi- 
do realmente decidir en qué 
momento habría que proceder 
a su edición. 

El libro “Política de Defensa 


| y Seguridad” comprende cin- 





co partes, divididas en cator- 
ce capítulos y un conjunto de 
cinco anexos. La primera par- 
te, de carácter conceptual, es- 
tá dedicada a la Defensa Na- 
cional y en la misma se hace 
un breve análisis sobre el lla- 
mado Nuevo Orden Mundial, 
en el que se recoge un co- 
mentario sobre los riesgos 
que pueden poner en peligro 
nuestro modelo de sociedad, 
el orden económico, la paz 
social y la convivencia paciífi- 
ca de los pueblos. Igualmente 
presenta una serie de defini- 
ciones extraídas de la Ley Or- 
gánica 6/80, que regula los 
criterios básicos de la defensa 
nacional y la organización mi- 
litar, así como la relación y 
cometidos de los diversos ór- 
ganos superiores de la defen- 
sa nacional. Por último se es- 
tudia el concepto de Seguri- 
dad, no recogido en nuestro 
ordenamiento jurídico y en 
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particular el de Seguridad Co- 
lectiva, que viene a expresar 
que la seguridad de una na- 
ción ya no puede considerar- 
se exclusivamente desde el 
punto de vista individual, sino 
que cada vez está más aso- 
ciada al marco colectivo, en el 
seno de alianzas u organiza- 
ciones internacionales, pero 
asumiendo una postura activa 
y participativa dentro de las 
mismas. 

La segunda parte, se refie- 
re al Planeamiento de la De- 
fensa, comenzando por el 
proceso de carácter intempo- 
ral que conduce al Plan Ge- 
neral de la Defensa Nacional. 
Posteriormente se analiza con 
detalle el Planeamiento de la 
Defensa Militar, tal como se 
recoge en la Directiva 13/90 
del Ministro de Defensa, que 
finaliza en la definición del 
Plan Estratégico Conjunto, 
para concluir con el capítulo 
sexto dedicado a la Defensa 
Civil (que no debe confundir- 
se con Protección Civil) en el 
que se detallan la composi- 
ción y funciones del Comité 
Nacional de Planes Civiles de 
Emergencia. 

En la tercera parte se pre- 
senta el sistema de Conduc- 
ción de Crisis nacional, co- 
menzando con un comentario 
sobre el propio concepto de 
Crisis. posteriormente se re- 
sumen los dos reales decre- 
tos por los que se crearon la 
Comisión Delegada del Go- 
bierno para Situaciones de 
Crisis y su Órgano de apoyo, 
que es la Dirección de Infra- 
estructura y Seguimiento para 
Situaciones de Crisis, orga- 
nismos poco conocidos, razón 
por la cual se ha considerado 
que era necesario que se di- 
vulgasen sus estructuras y 
cometidos. Así mismo y como 
complemento de la organiza- 
ción española de la Defensa 
Civil se ha incorporado en el 
libro lo que se conoce como 
"preparación civil”, paralela a 
la preparación militar, que en 
la Alianza Atlántica da vida al 
Planeamiento Civil de Emer- 
gencia, destinado a la utiliza- 
ción de los recursos civiles de 
las naciones miembros en fa- 
vor del esfuerzo militar. 

Lógicamente había que re- 











coger los aspectos más im- 
portantes de nuestra Política 
de Defensa, que son presen- 
tados en la última parte del 
documento y donde no podía 
faltar una cita al famoso “De- 
cálogo” que el Presidente del 
Gobierno presentó al Congre- 
so de los Diputados en octu- 
bre de 1984, toda vez que 
hay que considerarlo como 
punto de partida de los actua- 
les planteamientos defensivos 
nacionales. Quizás uno de los 
puntos más interesantes sea 
el análisis sobre los Escena- 
rios de Defensa y nuestra par- 
ticipación en la nueva Arqui- 
tectura de Seguridad Europea 
que se está terminando de 
perfilar, así como nuestra par- 
ticipación en el sistema de se- 
guridad de las Naciones Uni- 
das a través de las Operacio- 
nes de Mantenimiento de la 
Paz. Esta parte concluye con 
la presentación íntegra de la 
Directiva de Defensa Nacional 
1/92 actualmente en vigor. 
Por último el libro recoge 
varios Anexos, en los cuáles y 
por este orden, se detalla 
nuestro modelo de participa- 
ción en la OTAN; el origen y 
evolución de la Unión Euro- 
pea Occidental de la que Es- 
paña forma parte; una rela- 
ción de los principales acuer- 
dos y convenios suscritos por 
España en el ámbito de la de- 


fensa y seguridad; una com- 


pleta explicación de la partici- 
pación de las Fuerzas Arma- 
das españolas en las 
organizaciones internaciona- 
les y finalmente una enumera- 
ción de la legislación básica 
relativa a los temas tratados. 
Es de desear que este do- 
cumento pueda ser de utilidad 
y sirva como consulta o refe- 
rencia tanto para los expertos 
en Política de Defensa y Se- 
guridad, como para aquellos 


' Otros que, por primera vez, 


deseen investigar sobre unos 
temas poco divulgados o co- 
nocidos por el gran público. 
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GEOPOLITICA. LOS CAMI- 


NOS DEL PODER. Por Pierre . 


M. Gallois. Un volumen de 
524 pags. de 17 x 21,5 cms. 
Publicado por el Servicio de 


953 


— 























_——) 


| 











Publicaciones del EME. Alca- 
lá, 18, 4%. 28014 Madrid. Pre- 
cio encuadernado en guaflex: 
2.380 pts. 


Esta obra es el número 41 
de la Colección “Ediciones 
Ejército” (Biblioteca básica del 
militar profesional), que publi- 
ca el Servicio de Publicacio- 
nes del Estado Mayor del 
Ejército de Tierra. Es una ver- 
sión castellana, realizada por 
Juan Guerrero Roiz de la Pa- 
rra, de una obra del general 
Gallois. En ésta el general Ga- 
llois nos presenta una serie de 
puntos de vista de gran ampli- 
tud sobre geopolítica. En efec- 
to hay que aclarar que no se 
trata de un manual ni de un 
tratado, por el contrario se nos 
presentan diversos aspectos 
de una reflexión crítica que 
trata de suscitar la del lector. 
A partir de una documentación 
casi abrumadora por su rique- 
za y su diversidad, se encuen- 
tra en ellos el mismo rigor en 
el razonamiento al que nos 
tiene acostumbrados Gallois 
en sus artículos de la revista 
“Geopolitique” y en los nume- 
rosos coloquios en que inter- 
viene , y en los cursos y con- 
ferencias que da en la Sor- 
bonne y en el Collége de 
France. 

Empieza definiendo lo que 
se entiende por Geopolítica, 


| dando diversas versiones. 
- Muy interesante es su refle- 








xión sobre el espacio, que no 
es precisamente el Espacio. 
Siguen otras definiciones, ac- 
tualmente muy en entredicho, 
como son Nación, Estado. Asi- 
mismo estudía la Geopolítica 


- de los mares y la influencia de 


las armas nuevas en la Geo- 








aplicada: Estados Unidos y 
Rusia. 

La obra escrita con el estilo 
ameno y brillante de Gallois se 
lee con sumo placer como si 
se tratara de una novela. A pe- 
sar de su ligereza esta obra 
está escrita con un rigor muy 
profundo. 

INDICE: Prefacio. Prólogo a 
la edición española. Introduc- 
ción. Cap. 1. La geopolítica y 
sus definiciones. Cap 2. Espa- 
cio y Geopolítica. Cap. 3. Ni 
frentes ni fronteras. Cap. 4. La 
nación, el Estado. Fundamen- 
to espacial. Cap. 5. Geopolíti- 
ca y población. Cap 6. La Tie- 
rra y el Mar: oposiciones y 
complementariedades. Cap. 7. 
Prolegómenos de la Geopolíti- 
ca. Geopolítica metafísica. 
Cap. 9. Los intelectuales ale- 
manes, el ejemplo americano 
y la Revolución francesa. Cap. 
10. Fundamentos de una Geo- 


política más específicamente 


alemana. Cap. 11. Eugenesia, 


desviación racial. Cap 12. Fa- 
se científica y técnica de la 
Geopolítica. Cap. 13. Geopolí- 
tica de los mares. Cap. 14. Ar- 
mas nuevas y Geopolítica. 
Cap. 15. Ensayo de Geopolíti- 
ca prospectiva. Cap 16. Ejem- 
plo de Geopolítica aplicada. 
Geopolítica y expansión de los 
Estados Unidos. Cap. 17. 
Ejemplo de Geopolítica aplica- 
da. Del gran Ducado de Mos- 
cú a potencia mundial. Notas y 
documentos. 


LOS TRANSPORTES Y LA 
BARRERA PIRENAICA. Un 
volumen de 112 pags. de 17 x 
24 cms. Editado por la Secre- 
taría General Técnica del Mi- 
nisterio de Defensa. Paseo de 
la Castellana n* 109. 28046 
Madrid. 


Este trabajo ha sido elabo- 
rado por el Grupo de Trabajo 
“K”, Transportes, del Semina- 
rio n* 06: Tecnologías para la 
Defensa del Instituto Español 
de Estudios Estratégicos del 
Centro Superior de Estudios 
de la Defensa Nacional (CE- 
SEDEN). Es el n* 40 de su 
Colección “Cuadernos de Es- 
trategia”. Aborda un tema de 
sumo interés, ya no estratégi- 
co militar, puesto que las fron- 
teras ya desaparecen, sino 
desde el punto de vista econó- 
mico. En efecto actualmente 














económico, y que permite libe- 
rar las carreteras, sino incluso 
el firme. Pero con Francia solo 
tenemos dos pasos por ferro- 
carril, y justamente en los dos 
extremos de la cordillera pire- 
náica, ya que la tercera vía de 
la Puigcerdá prácticamente no 
está explotada. Ello obliga a 
hacer los enlaces, a través de 
carreteras de montaña difíciles 
de circulación, sobre todo para 
grandes pesos. Hay que tener 
en cuenta que Francia siem- 
pre se ha mostrado remisa a 
abrir pasos hacia España. 
Aunque Luis XIV al despedir a 
su descendiente, que iba a ha- 
cerse cargo de la corona de 
las Españas, le dijo "Ya no hay 
Pirineos”, desgraciadamente 
estos siguen existiendo. El tra- 
bajo empieza estudiando la in- 
fluencia de los enlaces pirenái- 
cos ante la incorporación de la 
Península ibérica a la CEE. 
Luego se presentan todos los 
pasos, ferroviarios o por carre- 
tera, a través de los Pirineos. 
Muy interesante es el Capítulo 
dedicado a los trabajos de la 
Comisión de límites y a los di- 
ferentes tratados que los mar- 
can, haciendo mención al que 
reconoció la hispanidad de la 
noble y fiel villa de Llivia, en- 
clave nuestro en la Cerdeña 
francesa. A continuación se 
analizan los efectos de la ba- 
rrera pirenáica sobre las co- 
municaciones internacionales. 
Se estudian las pobres infra- 
estructuras pirenáicas de 
transporte dedicándole espe- 
cial atención al lamentable cie- 
rre, por parte francesa, del 
maravilloso tren de Canfranc. 
En las consideraciones fina- 
les se hacen unas tímidas pre- 
visiones de cara al siglo XXI. 


política. Termina presentando | se está revalorizando el trans- INDICE: Introducción. Cap. 
dos ejemplos de Geopolítica | porte por tren que resulta más | |. Los enlaces pirenáicos ante 
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la incorporación de España y 


Portugal a la Comunidad Eu- ' 


ropea. Cap. ll. Los pasos a 
través de los Pirineos. Cap. lll. 
Los trabajos de la frontera his- 
pano-francesa. La comisión de 
límites entre Francia y Espa- 
ña. Cap. IV. Efecto de las ba- 
rreras geográficas de las co- 
municaciones internacionales. 
Cap. V. Las infraestructuras 
pirenáicas del transporte. Cap. 
VI. De Aragón a Europa por el 
Pirineo Central. Consideracio- 
nes finales. bibliografía. Com- 
posición del Seminario. 





LABORATORIO DE REFE- 
RENCIA PARA ANALIiSIS DE 
DROGAS DE ABUSO EN 
MUESTRAS BIOLOGICAS. 
Un volumen de 196 pags. de 
210 x 297 mms. (DINA 4). Edi- 
tado por la Secretaría General 
Técnica del Ministerio de De- 
fensa. Paseo de la Castellana 
n* 109. 28046 Madrid. 


El abuso de las drogas, o 
sea, su utilización para fines 
no terapéuticos, es un verda- 
dero azote para la sociedad 
moderna. Pero en medios en 





que se reúnen jóvenes, como 
puede ser Colegios, Escuelas 
y Universidades y en las Fuer- 
zas Armadas los problemas se 
agravan, ya que la introduc- 
ción de drogas tiene un campo 
abierto, fundamentalmente de- 
bido a la candidez de la juven- 
tud que se cree todo lo que le 
prometen, sobre todo si ello es 
malo. Por eso en las Fuerzas 
Armadas existe una gran pre- 
ocupación por ese problema. 
Varios miembros de las Fuer- 
zas Armadas del Cuerpo de 
Sanidad, con la participación 





] 














. carácter general. Se exponen * 











de laboratorios y Grupos de 
Farmacia de nuestras Fuerzas 
Armadas han preparado una 


verdadera guía de referencia 


para practicar análisis en 
muestras biológicas. Funda- 
mentalmente la muestra más 
utilizada es la orina, por varias 
razones: no es invasora del in- 
dividuo, puede obtenerse un 


volumen suficiente, se reduce | 
el riesgo de contagio para el 


personal manipulador, y con- 
tiene altas concentraciones de 
metabolitos. Se especifican 
unas normas de recogida y se 
aconsejan unas precauciones 
determinadas, y se incluye la 
documentación necesaria para 
su control. Se exponen los 


métodos generales utilizados . 


en los laboratorios, indicando 
materiales y reactivos a utilizar 
para cada tipo de droga o de 


los diferentes análisis presunti- 
vos a realizar con especifica- 
ción del equipo a utilizar y re- 
activos necesarios. Asimismo 
se incluye documentación 
práctica. Lo mismo se hace 
con los análisis confirmativos. 
Con los resultados obtenidos 
se puede evaluar el estado re- 
al del consumo de drogas e in- 
cluso operar de forma informa- 
tizada. Estos resultados pue- 
den dan lugar a implicaciones 


éticas e incluso legales. Por 














ello es preciso disponer de in- 
formes analíticos totalmente 
fiables. Esto se consigue me- 
diante unos laboratorios que 
proporcionen esos datos. Se 
describen de forma bastante 
minuciosa, así como la docu- 
mentación precisa. Se termina 
dando unas normas para el 
estudio epidemiológico basa- 
do en encuestas y en el trata- 
miento matemático de esos 
datos. Desde luego es una 
obra indispensable para nues- 
tros laboratorios. 

INDICE: Cap. |. Emisión y 
manipulación de muestras. 
Cadena de custodia. Cap. ll. 
Métodos generales de labora- 
torio. Cap. Ill. Análisis preven- 
tivo. Cap. IV. Análisis de con- 
firmación. Cap. V. Evaluación. 
Informe analítico. Proceso de 
datos. Cap. VI. Garantía de 
calidad. Buenas prácticas de 
laboratorio. Cap. VII. Epide- 
miología. 








LA ENSEÑANZA MILITAR 
SO XIl. Roberto Sánchez 


EN EL REINADO DE ALFON- 
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Abal. Un volumen de 300 
pags. de 210 x 297 (DIN A4). 
Editado por el Centro de Publi- 
caciones de la Secretaría Ge- 
neral Técnica del Ministerio de 
Defensa. Paseo de la Caste- 
llana n? 109. 28046 Madrid. 


Esta obra es la Tesis Docto- 
ral que presentó el Autor en la 
Facultad de Geografía e Histo- 
ria de la Universidad Nacional 
de Educación a distancia bajo 
la dirección del Dr. Angel Mar- 
tínez de Velasco. El Centro de 
Publicaciones ha considerado 
adecuado publicarla en su Co- 





lección de Tesis Doctorales. 
En efecto el tema es muy inte- 
resante para la Historia de 
nuestras Fuerzas Armadas. La 
época elegida por el autor es 
muy acertada, ya que corres- 
ponde al final de las guerras 
carlistas, que duraron medio 
siglo XIX, y anterior a nuestro 
desastre de Ultramar, después 
del cual hubo una época de 
falta de interés por los Ejérci- 
tos. Posteriormente con nues- 
tras guerras de Africa empezó 
otra época para los Ejércitos, 
con la creación de uno nuevo, 
el del Aire, y que culminó con 
la Cruzada de 1936. 

El autor empieza su tesis 
presentando el estado de la 
cuestión de un tema que se 
hace muy difícil debido a la es- 
casez bibliográfica. A conti- 
nuación explica las fuentes de 
que se ha servido, fundamen- 
talmente los Archivos de las 
Academias de las distintas Ar- 
mas, sobre todo el de la Aca- 


demia de Infantería. Describe 


muy brevemente la sistemáti- 
ca seguida para explotar di- 
chas fuentes. Ya con eso em- 
pieza la exposición estudiando 
la evolución histórica de la En- 
señanza Militar remontándose 
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a la Edad Media, y describien- 
do lo ocurrido en otros países 
de Europa. Con toda esa pre- 
paración se mete de lleno en 
el meollo de la cuestión, des- 
cribiendo como fue la Ense- 
ñanza Militar desde el final de 
las guerras carlistas hasta 
1883, fecha de creación de la 
Academia General Militar, que 
tras numerosas vicisitudes si- 
gue todavía funcionando. De 
lo anterior obtiene unas con- 
clusiones realmente interesan- 
tes para comprender la evolu- 
ción de la Enseñanza Militar. 
La obra está repleta de notas 
aclaratorias que complemen- 
tan el texto principal. Asimis- 
mo son de gran interés los 
cuadros comparativos de los 
diferentes reglamentos de las 
Academias Militares, Al final 
de la obra incluye una gran 
cantidad de documentos rela- 
cionados con el tema. 

INDICE. 1. Introducción. 2. 


Evolución histórica de la Ense- 


ñanza Militar. 3. La Enseñanza 
Militar de 1875 a 1883: una 
nueva época. 4. La Enseñan- 
za Militar de 1883 a 1885. La 
Academia General Militar. 5. 
Conclusiones. 6. Notas. 7. 
Anexos. 8. Bibliografía. 
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COSTES DE UN EJERCI- 
TO PROFESIONAL DE RE- 
CLUTAMIENTO VOLUNTA- 
RIO. Estudio sobre el Ejército 


profesional del Reino Unido y | | 


(111). Un volumen de 48 pags. 
de 17 x 24 editado por la Se- 
cretaría General Técnica del 
Ministerio de Defensa. Paseo 
de la Castellana, n* 109. 
28046 Madrid. 


Este trabajo ha sido elabo- 
rado por el Grupo de Trabajo 
“y” Presupuestos, del Semina- 
rio núm. 05: Economía y Pre- 
supuestos, del Instituto Espa- 
ñol de Estudios Estratégicos 
del Centro Superior de Estu- 
dios de la Defensa Nacional 
(CESEDEN). Es el n* 43 de su 
Colección “Cuadernos de Es- 
trategia”. Este trabajo forma 
parte de un estudio que com- 
prende tres partes, que aun- 
que autónomas entre sí, esta- 
ban íntimamente relacionadas. 
Las dos primeras partes: 
"Consideraciones previas” y 
"Aproximación al estudio de 
costes de un modelo de Fuer- 
zas Armadas de recluta básica 
voluntaria”, ya han sido publi- 
cadas. Circunstancias ajenas 
































a la voluntad de los autores, 


muy especialmente la caren- 


cia de documentación apropia- 
da, han demorado la presenta- | 
ción de la presente parte. Des- 
pués de unas consideraciones 
acerca de la seguridad en el 
mundo actual, de la política de 
Defensa del Reino Unido y de 
los programas de moderniza- 


' ción de sus Ejércitos, analiza 


el presupuesto de Defensa bri- 
tánico en el periodo 1987- 
1988, así como su evolución 
desde el año 1982 y la previ- 
sión para los siguientes años. 
Luego realiza una muy intere- 
sante comparación entre las 
Fuerzas Armadas británicas y 
españolas. De ello obtiene 
unas conclusiones realmente 
interesantes sobre todo con 
vistas a una futura profesiona- 
lidad de nuestras Fuerzas Ar- 
madas. Cabe destacar que la 
RAF dispone de tres veces 
mas personal que nosotros, y 
que los efectivos de Marina 
son sensiblemente iguales a | 
pesar de que Gran Bretaña 
dispone de más barcos que 
nosotros. También es signifi- 





cativo que el % de personal 
militar respecto a población es 
un 50% mayor en nuestro ca- 
so 


INDICE: Introducción. Estu- 
dio sobre el Ejército Profesio- 
nal del Reino Unido. Manteni- 
miento de la seguridad en un 
mundo cambiante. Bases de 
la política de defensa del Rei- 
no Unido. Las fuerzas británi- 
cas en el frente central. Pro- 
gramas para los Ejércitos. 
Presupuestos de Defensa bri- 
tánico. Breve comparación en- 
tre algunos datos del Reino 
Unido y España. Considera- | 
ciones finales. Composición 
del Seminario. 
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PROBLEMA DEL MES, por MIRUNI. 

Loi diremos : 
Hallar la superficie que ocupa una 
formación cuadrada de 900 soldados 
sabiendo que hay un metro de 
separación, en todos los sentidos, entre 
cada soldado. 


- 900 
sand 1000 + x 


SOLUCION AL PROBLEMA 


DEL MES ANTERIOR 9. ¿Qué figura es? 


Llamando x a los gramos de cobre que 
hay que añadir para bajar la ley, 





Hay que añadir 125 gramos. 


Como la ley de una aleación se obtiene 
dividiendo el peso del metal puro que 
lleva entre el peso total del lingote, en 
este caso la plata pura del lingote será 
1 x 0,900 = 0,9 kg. 


PERFEC 


Ultima página. Pasatiempos 





JEROGLIFICOS, por ESABAG 


1.- ¿Por qué no cruzaste? 


NOTA 
E 
NOTA 


3.- ¿Cómo fueron los toros? 


UNT O 
AFIRMACION 





de donde x = 125 gr. 














CRUCIGRAMA 7/93, por EAA. 
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- Horizontales: 

1.- Reproduce un escrito o imagen por medio de papel calco. 
Avión israelí lAl-201, 2.- Consonante. Codificación NATO del 
avión de exhibición soviético MiG E.2A. Número romano. 3.- Vo- 
cal repetida. En sentido inverso, avión de lucha antisubmarina 
Br-1150. Número romano. 4.- Signo del Zodiaco. Alimentaba. 
Casi Reus. 5.- Falla el blanco. Hagas surcos en la tierra. Avión 
soviético de alerta temprana Tu-126, según la NATO (pl). 6.- Re- 
me, impulse la barca con los remos. Preposición. Jamelgo, caba- 
llo flaco y desgarbado. 7.- Población cercana a Madrid. Alternati- 
va, turno. 8.- Casado, agregado. Relativo a la vida. 9.- Estado re- 
gido por un rey. Rio italiano. Hermanita de la caridad. 10.- Gran 
vasija de barro sin asas. Cambio la dirección del avión. Escaso 
en su especie. 11.- Sujeta con cuerdas. Obsérveles, mireles. 
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4.- ¡Es raro su comportamiento! 


90 50 
ll 


Existen. 12.- Negación. Tripulante del “Cuatro Vientos”. Cierto ti- 
po de sociedad. 13.- Punto Cardinal. Base aérea española. Con- 
sonante. 14.- Repite la S en sonido inarticulado de desagrado. 
Punto del hemisferio celeste, superior al horizonte. 


SOLUCION DE 
LOS JEROGLIFI- 
COS DEL MES 
ANTERIOR: 





1.- Achícale 
2.- De acero 
3.- Te veo 











Verticales: 

1.- Avión de entrenamiento Soko G-2. Mezcla de blanco, gris y 
bayo del pelo de algunas caballerías. 2.- Matrícula, Base aérea 
de la aviación comercial. Punto cardinal. 3.- Inversa nota musi- 
cal. Reforma algo sujetándose a unas normas lógicas. Observé, 
miré. 4.- Números romanos, De oro (fem.). Preposición insepara- | 
ble que duplica. 5.- Hijo de Adán y Eva. Sonda espacial. Voz lati- 
na usada como despedida. 6.- Se pone en acción. Vocales dife- 
rentes. Mirarla, observarla. 7.- Preposición. Lo hacía el pájaro en 
el nido. 8.- Se detengan, frenen. Adornen las orillas del vestido o 
del escudo. 9.- Desde abajo, mueble para sentarse. Nuestra Te- 
levisión. Lo que hace el palomo, pero inversamente. 10.- Feo 
roedor. Nación, reino. Conoce. 11.- Liga con cuerdas. Notable 
entrenador T.34, de la Beech. Pertenecen al Nalón. 12.- Obser- 
va. Vigilarás por la noche, Vocales diferentes. 13.- Matrícula. 
Avión de entrenamiento Cessna T.41 (pl). Matrícula. 14.- Sedu- 
cido, engañado. Radar antisubmarino. 


SOLUCION AL CRUCIGRAMA 7/93 


Horizontales: 

1.- Delta. Aaron. 2.- C. Dirigibles. C. 3.- HS. seramalA. RO. 4.- 
Ahí. Semana,. Gol 5.- Cabs. Amno. Saga. 6.- Ocean. AO . oi- 
baS. 8.- Kruks. arebl. 9. Lecar. TC.opama. 1.0 Atas. Diez. Enes. 
11.- Ros. ramsaP. Ola. 12.- GN. Canberra.- AD. 13.- O. Jetran- 
gers. O. 14.- sisaO. Azora. 
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